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Upozornenie

Material vypracovali spoloéne Utvar hodnoty za peniaze (UHP) a Zelezniéna spoloénost Slovensko (ZSSK). Za
UHP material pod vedenim Martina Halu$a a Martina Kmetka pripravili Rastislav Farka$, Matej Petroci a Matu$
Rako. Material je vypracovany na zéklade udajov o prepravnych prudoch, trzbach, vytazenosti tratovych
segmentov a nékladov ZSSK pri vykonoch realizovanych na zaklade zmltv o dopravnych sluzbach vo verejnom
zéujme. Udaje o meskaniach vlakov poskytli Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR).



Zhrnutie

Novy koncept grafikonu viakovej dopravy 2022/2023 zvysil dopravny vykon' ZSSK v Zelezni€nej verejnej
doprave o 6 %, zvysil prepravu? platiacich’ cestujicich 0 6 % oproti postpandemickému odhadu UHP
a trzby o 3 % oproti postpandemickému odhadu UHP. Statne dotacie na vlakovy kilometer v ZSSK klesli po
zohladneni inflacie 0 7 % a na osobokilometer platiacich cestujucich o priblizne 14 %. Novy koncept
grafikonu bol Givodom prvej etapy implementacie Planu dopravnej obsluZnosti, ktorého ciefom je zvysit
pocet cestujucich vo vlakoch a zvysit’ efektivnost' zelezniénej dopravy vo verejnom zaujme.

Zhrnutie vyhodnotenia nového konceptu grafikonu za rok 2023:

o Vdaka realizovanym zmenam ZSSK v dopravnej obsluhe podla nového konceptu grafikonu doslo
k nérastu prepravy platiacich cestujucich 0 6 % a trzieb o 3 % v porovnani so scenarom, keby
nedoslo kzmene grafikonu s predpokladom postpandemického vyvoja podfa odhadu UHP.
Naopak, na tratiach bez zmeny alebo len s malou zmenou grafikonu nedoslo k Ziadnemu narastu prepravy
platiacich cestujucich nad oakavania.

e Zmena zabezpecenia dopravnej obsluhy mala pozitivny vplyv na tratiach, ktorych trhovy podiel
predstavuje az 81 % platiacich cestujtcich. Na zvySnych tratiach bol negativny vplyv bud oakavany
z dévodu redukcie viakov a nutnosti prestupov, alebo bol spdsobeny externymi faktormi, najma vylukami
na trati.

o Novazelezni¢éna dopravna obsluha je napriek posilneniu dopravy o 6 % priblizne rovnako nakladna
po zohladneni inflacie®, ¢o pozitivnym spdésobom ovplyvnili aj opatrenia narodného dopravcu
ZSSK. Novy koncept grafikonu umoznil zrealnenie kapacity viakov, zlepSenie obratu vozidiel a personalu,
¢o spolo¢ne s vySSimi trzbami prispelo k zniZeniu jednotkovej dotéacie po zohladneni inflacie na viakovy
kilometer 0 7 % a na osobokilometer platiacich cestujucich o 14 %.

Zmena cestovnych navykov vplyvom pandémie ochorenia COVID-19

Pandémia ochorenia COVID-19 zmenila cestovné navyky obyvatelov a znizila prepravu platiacich
cestujucich. Napriek skonceniu protipandemickych opatreni zagiatkom roka 2022 sa €ast' cestujlcich do vlakov
nevratila z dévodu zmeny svojich cestovnych navykov (napr. EastejSie vyuzivanie prace z domu ¢i zmena médu
dopravy). Trend navratu platiacich cestujucich sa v priebehu 2. Stvrtroka 2022 zastavil a zaCal kopirovat sezénnost
predpandemického obdobia (graf 1). Obdobie v polovici roka 2022 a rok 2023 je preto moZné povazovat za novy
$tandard. Podra odhadu UHP na celostatnej Grovni doslo k znizeniu prepravy platiacich cestujucich zhruba o 6 %
voéi predpandemickému obdobiu rokov 2017 az 2019.

' Dopravny vykon sa zvysil z pohladu vlakovych kilometrom (vlkm), ostal vSak zachovany objem hrubych tonokilometrov (hrtkm).

2 Stcet vzdialenosti prejdenych jednotlivymi cestujicimi tzv. osobokilometre (oskm).

3 Kvoli dynamickému pristupu ku kontingentom pre oblast neplatiacich cestujucich v sledovanom obdobi bude mozné déveryhodne vyhodnotit ich pocty az
s va&sim odstupom Casu.

4 Z analyzy boli vylicené niektoré trate s podielom 5 % na celkovej preprave platiacich cestujucich — trate bez dopravy, trate s nepravidelnou dopravou, trate
s nekompletnymi datami, cezhranicné Useky s vyluéne medzinarodnou dopravou a trate so skreslenymi datami z dovodu rozdielneho tarifného systému (Uzol
Bratislava a Zilina — Rajec) alebo nepretrZitej vyluky (Trnava — Galanta, Leopoldov — LuZianky a Surany - Levice).

5 Statne dotacie v roku 2022 s indexované o Eistti medziroéna inflaciu poda makroekonomickej prognézy MF SR z marca 2024 na Grovef roku 2023.



https://www.mfsr.sk/sk/financie/institut-financnej-politiky/ekonomicke-prognozy/makroekonomicke-prognozy/68-zasadnutie-vyboru-makroekonomicke-prognozy-marec-2024.html

Graf 1: Celkovy vyvoj prepravy po mesiacoch v rokoch 2017-2019 a 2022
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Zdroj: data ZSSK, prepocet UHP
Novy koncept grafikonu viakovej dopravy pomohol ozivit' dopyt po cestovani vlakmi po pandémii

Vd'aka reforme Zelezni¢nej dopravnej obsluhy viakmi narodného dopravcu doslo k opatovnému oziveniu
dopytu po cestovani vilakmi napriek zmenam spdsobenych pandémiou. Novy grafikon mal pozitivny vplyv na
tratiach s podielom az 81 % na celkovej preprave platiacich cestujicich. Podra odhadu UHP doslo celkovo k narastu
prepravy platiacich cestujlcich 0 6 % v porovnani so scenarom bez zmeny grafikonu (graf 2), v ktorom bolo
zohladnené znizenie prepravy platiacich cestujucich voci predpandemickému obdobiu.

Graf 2: Zmena prepravy (2.-4. Stvrtrok)
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Pozn. Odhadovany vyvoj UHP pre 2.-4. tvrtrok 2022 oproti skutoénému vyvoju zohfadnil postpandemicky navrat platiacich cestujucich do viakov. )
Zdroj: data ZSSK, prepocet UHP

Na tratiach, kde nedoSlo k zmene spdsobu obsluhy alebo len k malej zmene, pokraduje klesajuci
predpandemicky trend (graf 3). Preprava platiacich cestujucich na tychto tratiach naznaCuje, Ze bez zmeny
pristupu k dopravnej obsluhe by po pandémii k oZiveniu dopytu po cestovani viakmi pravdepodobne nedoslo.



Graf 3: Zmena prepravy na tratiach so Ziadnou alebo malou zmenou grafikonu (2.-4. Stvrtrok)
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Zdroj: data ZSSK, prepocet UHP
Pozitivny vplyv na najviac vyuzivanych tratiach

K narastu prepravy oproti oéakavanému postpandemickému vyvoju podra odhadu UHP doslo na najviac
vyuzivanych tratiach (tabulka 1). K najvyraznejSiemu narastu prepravy do$lo prave na tratiach, na ktoré bola
zmena zabezpedenia dopravnej obsluhy podfa Planu dopravnej obsluznosti a nového konceptu grafikonu cielena.
|de o koridorové trate Bratislava — Zilina — Kosice a Bratislava — Nové Zamky s podielom 73 % na celkovej preprave
platiacich cestujucich. Dovodom nérastu prepravy je zrychlenie prepravy a vyrazné posilnenie dopravy.

Tabulka 1: Trate so Statisticky vyznamnou vy$Sou prepravou, nez oéakéavanie

Trat Zmena grafikonu Vplyv Vaha! Zodpovednost Externy faktor
Brezno — Cervena Skala Vyznamna +46 % 0,07 % Grafikon
Puchov — Strelenka (Horni Lide€) Mala +25 % 0,06 % Grafikon
Nové Mesto n. Vahom - Vrbovce Mala +15% 0,21 % Grafikon
Liptovsky Mikula$ — Poprad Vyznamna +15 % 491 % Grafikon
Chynorany — Tren¢in Mala +15 % 0,09 % Grafikon
PreSov — Lipany Mala +13 % 0,61 % Grafikon
Trencin - Pchov Vyznamna +13 % 517 % Grafikon
Trnava - Kuty Vyznamna +12 % 0,33 % Grafikon
Tisovec — Rimavska Sobota Vyznamna +11% 0,07 % Grafikon
Poprad — KoSice Vyznamna +11% 8,83 % Grafikon
Poprad — Plave¢ Vyznamna +9 % 0,38 % Grafikon
Banska Bystrica — Brezno Vyznamna +9 % 0,34 % Grafikon
Bratislava — Nové Z&amky Vyznamna +9 % 15,13 % Grafikon
Levice - Zvolen Vyznamna +8 % 1,59 % ZmieSana Ukoncenie vyluky
Bratislava — Leopoldov Vyznamna +8 % 19,10 % Grafikon
Ludenec - Utekad Mala +8 % 0,16 % Grafikon
Nové Mesto n. Vahom — Trenéin Vyznamna +7 % 3,96 % Grafikon
Kysak — PreSov Vyznamna +7 % 0,60 % Grafikon
Nélepkovo — Margecany Mala +6 % 0,24 % Grafikon
Puchov - Zilina Vyznamna +6 % 4,77 % Grafikon
Kuty — Skalica Mala +6 % 0,13 % Grafikon
Leopoldov — Nové Mesto n. Vahom Vyznamna +6 % 6,03 % Grafikon

"Podiel na celkovej preprave platiacich cestujicich analyzovanych trati v roku 2023. )
Zdroj: data ZSSK, prepocet UHP



Zmena rezimu dopravnej obsluhy pomohla aj turizmu (tabulka 2). Vdaka posilneniu dopravy cez vikendy
avlete vturisticky atraktivnych lokalitich do$lo aj v nich k vyraznému narastu prepravy oproti o¢akavanému
postpandemickému vyvoju podla odhadu UHP.

Tabufka 2: Trate s vyraznym posilnenim turistickych viakov

Trat’ Zmena grafikonu Vplyv Vaha' Zodpovednost’ Externy faktor
Cervena Skala — Nalepkovo Vlyznamné +20 % 0,06 % Grafikon
Brezno - Tisovec Vlyznamné +16 % 0,02 % Grafikon
Studeny Potok — Tatranska Lomnica \lyznamna +15% 0,01 % Grafikon
Hronska Dibrava — Banska Stiavnica \lyznamna +7 % 0,01 % Grafikon

"Podiel na celkovej preprave platiacich cestujlcich analyzovanych trati v roku 2023.
Zdroj: déta ZSSK, prepocet UHP

Negativny vplyv len na malo vyuzivanych tratiach

Na niektorych tratiach doslo aj k poklesu prepravy oproti oéakavaniam postpandemického vyvoja podfa
odhadu UHP (tabufka 3). Trate, kde doslo k $tatisticky vyznamnému poklesu prepravy platiacich cestujtcich, nez
oCakavanie, maju podiel menej nez 6 % na celkovej preprave platiacich cestujlcich. Pokles prepravy platiacich
cestujucich na nich bol spdsobeny uplne alebo &iastoéne vplyvom nového konceptu grafikonu. Dévodom je, Ze na
niektorych lokalnych tratiach s nizkym poc¢tom cestujucich do$lo k nutnosti prestupov, napr. v Jesenskom, Hronske;
Dubrave a Turzovke alebo k zmene ¢asovych poléh viakov. K zmendm na tychto tratiach doslo okrem iného hlavne
z dévodu umoznenia realizovat opatrenia majlce za ciel Usporu nakladov (nizSia potreba vozidiel a personalu).

Na negativnhom vplyve participovali aj externé faktory, doslo tak k negativnhemu vplyvu aj na tratiach
s malou ¢i dokonca ziadnou zmenou grafikonu. NajvplyvnejSimi externymi faktormi boli stavebné prace na trati
najma na vychodnom Slovensku, spustenie obchvatu Cadce v decembri 2020 a faktory ovplyviiujice evidenciu
cestujucich — prilev uteCencov z Ukrajiny nadhodnocujuci trend vroku 2022, zavedenie samoobsluzného
vypravného systému (SVS) na lokélnych tratiach ¢i zmena zastavovania viakov vo Fifakove nezohladnena celkom
v evidencii cestujucich.

Tabulka 3: Trate so Statisticky vyznamnou nizSou prepravou, nez oéakavanie

Trat Zmena grafikonu Vplyv Vaha' Zodpovednost’ Externy faktor

Lucenec — Jesenské Vyznamna -28% 0,39 % ZmieSana Zly stav infraStruktary,

) evidencia dat?

Stdrovo — Levice Mala -24 % 0,07 % ZmieSana Zavedenie SVS

Rimavska Sobota — Jesenské Mala -21% 0,04 % Grafikon

Cadca - Skalité Vyznamna -18% 0,07 % ZmieSana Spustenie obchvatu Cadce
Horna Stubfia — Hronska Dibrava \lyznamna 17 % 0,03 % Grafikon

KoSice — TrebiSov Mala -12% 2,03 % ZmieSana Zly stav infrastruktary,

stavebné prace na trati,
prilev uteCencov v 2022

Moldava n. Bodvou — KoSice Ziadna 1% 0,38 % Externy faktor ~ Stavebné prace na trati
Nové Zamky - Starovo Ziadna -10 % 0,44 % Externy faktor  Prenesené meskania
Cadca - Makov \lyznamna -10 % 0,13 % ZmieSana Prenesené meskania
TrebiSov — Humenné Ziadna 9% 0,86 % Externy faktor  Stavebné prace na trati
Prievidza — Horn4 Stubfia Vlyznamna -8 % 0,20 % ZmieSana Zly stav infraStruktury
Kal$a - Cierna n. Tisou \lyznamna -8 % 0,58 % ZmieSana Zly stav infrastruktary,

stavebné prace na trati,
prilev uteCencov v 2022
Chynorany - Prievidza Vyznamna 6 % 0,55 % Grafikon

"Podiel na celkovej preprave platiacich cestujucich analyzovanych trati v roku 2023.
2V novom grafikone doslo k skrateniu jazdnej vzdialenosti viakov, ktora vSak nebola v metodike evidencie cestujucich zohladnena.
Zdroj: data ZSSK, prepocet UHP



Naklady sa znizili, trzby rastli

Narodny dopravca vdaka novému modelu dopravnej obsluhy realizoval opatrenia, ktoré umoznili nizsie
jednotkové statne dotacie napriek posilneniu dopravného vykonu. ZSSK je tak umoznené vdaka novému
grafikonu odviezt viac vlakov s nizSim poctom vozidiel a persondlu, ¢o predstavuje predpoklady na zvySenie
efektivity ZSSK. Aj ked novy spdsob dopravnej obsluhy posilnil Zelezni¢nu dopravu oproti roku 2022 0 6 %, celkova
suma Statnej dotacie ostala priblizne rovnaka po zohladneni ¢istej inflacie. To sa prejavilo na poklese dotécie na
vlakovy kilometer (vikm) narodného dopravcu po zohladneni inflacie o 7 % a na osobokilometer (oskm) platiacich
cestujucich o0 14 % v porovnani s rokom 2022 (graf 4). ZniZenie potreby vozidiel poskytuje ZSSK viac priestoru na
postupné zlepSovanie stavu vozového parku prostrednictvom investicii do novych vozidiel a rozvoja udrzbovych
kapacit. Nahradenim zastaranych vozidiel novymi a zaroven ich efektivnejSou udrzbou bude ZSSK schopnab
vyrazne znizit poCty zalohovych vozidiel a ziska tym dalSie zdroje pre zvySovanie kvality a rozsahu prepravy.
Okrem opatreni na strane dopravcu je zakladnym vychodiskom pre rozvoj verejnej dopravy aj odstrafiovanie
nevyhovujliiceho stavu Zelezniénych trati aich postupna modemnizacia v gescii ZSR. Realizacia uvedenych
planovanych investicii umozni dalSie skvalitnenie Zeleznitnej dopravnej obsluhy, ¢o povedie k zvySeniu
pozitivneho vplyvu na financovanie verejnej dopravy a vy$Sej hodnote za peniaze pre vSetkych cestujlcich.

Graf 4: Vyvoj dotacie pre ZSSK po prepoéte na jednotky vykonu (v eur, cenova urover rok 2023)
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Pozn.: Odhadovany vyvoj vychadza z pokracovania vyvoja predpandemickych rokov 2017-2019. Osobokilometre sa vztahuju len na platiacich cestujl]cjch.
Zdroj: data ZSSK, prepocet UHP

Okrem znizenia jednotkovej dotacie (po zohladneni inflacie) doslo celkovo aj k narastu trzieb o 3 %
v porovnani so scenarom podra odhadu UHP, keby k zmene grafikonu nedoslo (graf 5). Dévodom je celkovy
narast prepravy platiacich cestujucich oproti oéakavaniam postpandemického vyvoja podfa odhadu UHP. Na
néraste trzieb medzi rokmi 2022 a 2023 sa istou mierou podielala aj Uprava cestovného v medzinérodnej preprave
a Uprava cennika REGIONAL.

6 Realizacia opatreni je sii¢asne priamo zavisla od spdsobu a rozsahu financovania vykonov zo strany objednavatela pre nasledujlce obdobie.



Graf 5: Zmena trzieb (2.-4. Stvrtrok)
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Zdroj: data ZSSK, prepocet UHP
Pretrvavajucim problémom su meskania, stav infrastruktury a spolahlivost’ vozidiel

Posilnenie dopravnej obsluhy a rozsiahle vylukové prace zdéraziuju negativny vplyv na meskania vlakov
z dovodu neustale zhorsujliceho sa stavu infrastruktury a vozidiel. Podla prieskumu spokojnosti a analyz
ZSSK su dnes najvacsim problémom meskania, spofahlivost a odriekanie viakov. V roku 2023 az priblizne 27 %
vlakov aspon v Casti trasy zvysilo meSkanie na 10 a viac minut. Meskania vlakov kontinuélne rastu posledné roky
(graf 7) a novy grafikon nabehol na tento trend. Narast meskani nie je spdsobeny len zmenami v novom grafikone,
ale je vysledkom nepriaznivého stavu infrastruktury spojenym s prechodnym alebo trvalym obmedzenim tratovych
rychlosti (13 % z celkového me$kania) a obmedzenych finan¢nych a technickych podmienok udrzby vozidiel ZSSK
prejavujucich sa nedostatoCnym poctom prevadzkyschopnych modernych vozidiel pre rychlost 160 km/h
a ucelenych jednotiek (8 % z celkového meskania). Viac ako 50 % meSkani vznika sekundarnym presunom
z jedného zmesSkaného vlaku na iny, najmé pri pripojoch a slede vlakov (46 % z celkového meSkania), ako aj pri
obratoch stprav (9 % z celkového meSkania). Odstranenim primarnych pri¢in meskania sa tak zabrani aj vzniku
sekundarnych pricin, a teda vacsine vzniknutych meskani.

Graf 7: Priemerné meskanie viaku (Stvrtrocne)
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Zdrojom meskania je najma dialkova doprava, kde meska viac ako 50 % vlakov a nasledne k sekundarnemu
presunu z jedného zmeskaného vlaku na iny dochadza vo velkych dopravnych uzloch. Najproblémovejsie
z hladiska vzniku meskani su 3 diafkové linky, ktoré su prapdvodcom velkej Casti meskani v celej zelezniCnej sieti
a to linka Ex1 na trase Bratislava — KoSice, linka Ex3 na trase Praha — Budapest a linka R10 na trase Bratislava —
Zilina. Uvedené linky obsluhuju &iroké (izemie Slovenska a vo svojej podstate st negativne ovplyvnené kazdou
jednou mimoriadnostou na zelezni¢nej infrastrukture, ¢o pri dihych diafkovych relaciach znasobuje negativny efekt
meskania a prenosu meskania medzi viakmi. Vo velkych dopravnych uzlov v Bratislave, Trave, Zvolene, Ziline a
KoSiciach sa me8kania skrz stav infraStruktiry spravidla zvaésuju a cez pripoje a sled vlakov prenasaju na dalsie
linky (tabulka 4). Nasledne v primestskej doprave je zdrojom meSkania najma ¢akanie na pripoj a nedostatoény
obratovy Cas supravy v obratovej stanici v désledku nedodrZania jazdnych déb alebo nedodrZzaného radenia viaku.

Tabul’ka 4: Problémové linky s meSkaniami v roku 2023

Podiel vyrazne Priemerné

Linka Trasa Sy oy
meskajucich viakov! meskanie?

Hlavna pri¢ina

Linky zodpovedné za tvorbu meskani

Exi @rgtislava :Zilina 85 9% 28 mint Ne:dosta.tok rTJoderr)ych vozidiel
Zilina - KoSice Zly stav infrastruktary

Ex3 Praha — Budapest 82 % 24 minat  Zahranicie a vylukova ¢innost

Z35 Banska Bystrica — Margecany 76 % 18 minut  Nedostatok ¢asu na nastup a vystup

R10 Bratislava - Zilina 69 % 16 minut  Nedostatok modernych vozidiel

Z31 KoSice — Humenné 57 % 14 mindt  Zly stav infraStruktary

P90 Presov — Cierna nad Tisou 53 % 13 miniat  Rdzne dévody

Ex5 (Praha) Ostrava — Zilina 42 % 12 mindt  Zahranicie

P18 Galanta - Trnava 40 % 10 mindt  Neplanovane nezjazdn4 trat®

P74 Vritky - Prievidza 32 % 9minit  Rbzne dévody

P61 Luéenec — Jesenské 32 % 9minit  Zly stav infraStruktary

P10 Kuty — Bratislava 30 % 8 minit  Zly stav infraStruktary

Linky postihnuté meskanim inych viakov

R13 Bratislava — Banska Bystrica 80 % 22 minat  Sled vlakov

R14 Zilina - Zvolen — Koice 73 % 19 minat  Sled vlakov

R11 Bratislava — Prievidza 62 % 15 minat  Sled vlakov

P80 Poprad — KoSice 49 % 13 minat  Sled vlakov

P16 Senica — Trnava 44 % 10 minat  Pripoje

P92 Moldava — KoSice 40 % 11 minat  Sled vlakov

R12 Trnava — Nitra 40 % 10 mindt  Sled vlakov a obraty stprav

Z20 Bratislava — Nové Zamky 38 % 11 mindt  Sled viakov

P55 Levice — Zvolen 38 % 9 minit  Sled viakov

P40/P41  Nové Zamky — Nitra — Trnava 38 % 10 minut  Sled vlakov a obraty suprav

P81 Liptovsky Mikula$ — Poprad 36 % 9minit  Sled vlakov

P60 Zvolen — Luéenec 35% 9mindt  Sled vlakov a pripoje

P70 Cadca - Martin 31% 10 minat  Sled vlakov

P56 Horna Stubfia — Zvolen 31 % 8 minit  Pripoje a obraty stprav

P10 Bratislava — Trnava 30 % 8 minit  Sled vlakov

"Podiel viakov, ktoré aspon v Casti trasy zvysili meSkanie na 10 a viac minat. Do cielovej stanice vSak mohli prist s mensim meskanim.
2Priemerné meSkanie vetkych vlakov na danej linke.
30d 12.5.2023 do 1.9.2023 bola na useku Sered — Galanta preruSena viakova doprava a nahradena autobusovou dopravou.
Zdroj: data ZSR, prepocet UHP



Zaver

Novy koncept grafikonu vlakovej dopravy 2022/2023 zostaveny podla Planu dopravnej obsluznosti
priniesol vyrazni zmenu dopravnej obsluhy Slovenska Zelezni€énou dopravou a prispel k oZiveniu dopytu
po cestovani vlakmi po pandémii v podobe narastu prepravy platiacich cestujucich (graf 2) a trzieb (graf 5).
Napriek vy$Siemu poctu vlakov vsak v niektorych ukazovatefoch nedokazal v prvom roku jeho zavedenia
predpandemické hodnoty prekonat’. Priestor na prekonanie predpandemickych hodnét je v zlepSeni stavu
vozidlového parku a infrastruktury, ktorych zly stav sa v sti¢asnosti prejavuje v podobe narastajucich
meskani, spolahlivosti a odriekania vlakov. Implementécia Planu dopravnej obsluznosti a z neho vyplyvajuci
novy grafikon potvrdili Specifika zelezniéného sektoru na Slovensku, ktory je dnes charakteristicky predovSetkym
zZlou kvalitou Zelezni€nej infraStruktiry a nizkou spolahlivostou vozidiel, ¢o sa prejavuje najma v meskani
a odriekani vlakov a v nespokojnosti zakaznikov. Zmena grafikonu a stcasny stav potvrdzuju aj skutocnost silne;j
zotrvaCnosti a citlivosti zakaznikov vo verejnej doprave na zmeny z pohladu samotného zakaznika aj nadvéznej
verejnej dopravy. Z uvedeného vyplyva aktuélna potreba stabilizacie ponuky a realizacia korekcii smerujucich
k uspokojovaniu zakaznickych potrieb a stabilizaciu nadvazného systému verejnej dopravy.

Novy koncept grafikonu a nai nadvézujuce opatrenia narodného dopravcu priniesli aj viaceré pozitivne
efekty z pohladu optimalizacie nakladov na jednotku dotacie na vliakovy kilometer aj na osobokilometer
platiacich cestujtcich (graf 4).

Realizovana prva etapa Planu dopravnej obsluznosti v podobe nového konceptu grafikonu vlakovej
dopravy 2022/2023 potvrdila potrebu stabilizacie ponuky verejnej dopravy a identifikovala opatrenia, ktoré
je nevyhnutné realizovat' v priebehu implementacie d'alSich etap Planu dopravnej obsluznosti:

e Priorizovat odstrafiovanie prechodnych obmedzeni tratovych rychlosti (POTR). Odstrariovat POTR
prioritne tam, kde zly stav infrastruktury je zodpovedny za tvorbu meskani (tabulka 4).

e V¢as koordinovat' a planovat’ vylukovu €innost' so zapracovanim jasnych a realizovatelnych opatreni
do grafikonu s cielom stabilného dodrziavania jazdnych déb stanovenych grafikonom.

e Urobit reviziu Planu dopravnej obsluznosti tam, kde sa identifikovali problémy. LepSie zohladnit
realny stav infradtruktiry a moznosti vozidlového parku a personélu s definovanim jasnych opatreni
smerujucich k uspesSnému realizovaniu cielového stavu dopravnej obsluhy.

e Upravit' grafikon na problémovych linkach v sulade s filozofiou Planu dopravnej obsluznosti
a s ohfadom na existujice obmedzenia. PrileZitosti na zlepSenie grafikonu su najma vo zvySeni
gasovych rezerv pre eliminaciu meskani, v zredlneni dizky prestojov v staniciach, &iastotne v zvySeni
poctu zastavok na znamenie a v moznom prehodnoteni zastavovania v zastavkach s minimalnym poctom
cestujucich pri siasnej koordinacii verejnej dopravy v regiéne s primestskou autobusovou dopravou.

e Priorizovat' nasadzovanie modernych vozidiel. Nasadzovat moderné vozidla prioritne tam, kde
nedostatok modernych vozidiel je zodpovedny za tvorbu meskani (tabulka 4). Spofahlivost vozidiel je
nevyhnutné zvysit cestou zintenzivnenia, optimalizacie a dosledného planovania udrzbarskych zasahov
pri klu€ovych radach vozidiel, k Comu by malo pozitivne prispiet’ vybudovanie novych stredisk technicko-
hygienickej udrzby.
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