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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie a projekty.
Tento materiél je hodnotenim Ministerstva financii SR k zverejnenej Studii uskutoCnitelnosti. Hodnotenie pripravili pod
vedenim Martina HaluSa a Martina Kmetka, Rastislav Farka$, Matej Petroci a Matu$ Rako.

Ekonomické hodnotenie MF SR ma odporucaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy. Rozhodnutie
o realizacii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.




Zhrnutie

Opis projektu podla studie uskutocnitelnosti

Narodna dialniéna spolocnost’ pripravila studiu rychlostnej cesty R4 statna hranica s Pol'skom - Kapusany v
dizke 59 km s nakladmi 1,9 - 2,1 mld. eur s DPH. Forma financovania nateraz nie je znama, ale pod'a $tidie je realnou
moznostou financovanie cez verejno-sikromné partnerstvo (PPP).

Rychlostna cesta R4 je sucast'ou Via Carpatia a rozSirenej zakladnej Transeurépskej dopravnej siete (TEN-T)
s terminom vystavby do roku 2040. Stidia odporica dokon&enie najpotrebnejsieho Giseku Lipniky - Kapusany do roku
2032. Ostatné Useky mdZu byt podra Studie postavené naraz alebo postupne podfa ich priority do roku 2050.

Projekt ma riesit dopravny problém na ceste 121 spdésobeny tranzitom tazkych nakladnych vozidiel cez
intravilany miest a obci. V roku 2050 predpoklada Studia na Useku Lipniky — KapuSany 25 tis. aut denne a na zvydnych
usekoch 8-13 tis. €o je 0 30-60 % viac ako dnes. VacSina sa mé presunut z cesty 1/21 na novu R4.

Stidia posudzovala zakladny variant a optimalizovany variant s rovnakym trasovanim a technickym rie$enim.
Varianty sa od seba odlisuju iba v pocte krizovatiek. NDS popri aktualizacii $tidie paralelne pripravovala vyssie
stupne dokumentacie pre Styri pruhy.

Podra studie je projekt navratny v oboch variantoch s pomerom prinosov a nakladov (BCR) 1,06 pre Variant 1 a
1,20 pre Variant 2. Povodny BCR Variantu 2 (1,24) bolo zo strany miemne UHP znizeny po oprave metodickych chyb.

Hodnotenie MF SR

Zamer projektu je opodstatneny z dovodu spinenia medzinarodnych zavazkov a rieSenia problému s prejazdom
tazkych nakladnych vozidiel cez mesta a obce. Technické rieSenie najvytaZenejsieho Useku Lipniky — Kapusany je
primerané a jeho realizacia by mala byt prioritou. Na inych usekoch je potrebné odklonit’ tazké nakladné vozidla
z intravilanu na nové Useky ciest.

v pripade poklesu emisii nakladnych vozidiel v horizonte 50 rokov a ak sa nepotvrdi optimisticka prognéza presunu 95-
98 % vozidiel na novu spoplatnent cestu.

Navrhované rieSenie je vyrazne StedrejSie ako si vyzaduje vyhfadovy objem dopravy. Dévodom su planované Styri
pruhy aj tam, kde ich kapacita nasobne prekraCuje dopravné intenzity. Na 40 % trasy je cesta v stupani rozSirena az na
5 pruhov. Takéto rieSenie vyrazne presahuje poZiadavky technickych noriem a predpisov?.

Naklady projektu je mozné znizit zmenami technickych parametrov. Na nadvézujlcej rychlostnej ceste S19
v Polsku s intenzitami vy$8imi 0 40 — 100 % sa optimalizovalo Stvorpruhové riedenie, zniZila rychlost na 100-110 km/h
a vypustil sa odstavny péas. Vysledkom st o 30 — 50 % niZSie naklady na km v dneSnych cenéch ako na R4. Inou
alternativou méZe byt kapacitne adekvatna dvoj- az trojpruhova rychlostna cesta alebo nova cesta . triedy s obchvatmi
obci na menej vytaZzenom Useku $t. hranica — Lipniky. Tym je mozné dosiahnut Usporu priblizne 700-900 mil. eur (35-
42 %). Optimalizaciu nékladov je mozné efektivne riesit' so zhotovitefom v dalSich stupfioch pripravy.

Odporucania

o Prioritne realizovat' najpotrebnejsi usek Lipniky - Kapusany.

o Na ostatnych usekoch znizit' naklady na zéklade zosuladenia kapacity cesty s vyhfadovymi intenzitami
dopravy.

1 Stupacie pruhy maj byt zaradené iba ak hrozi vjznamné zhoréenie kvality dopravy. Stiidia kapacitne nepreverila novti cestu. Podra prepotu UHP bude na va&sine cesty
najvyssSia Uroven kvality (stupeni A). Podla predpisu MD SR TP 019 je navrhovanie ciest na najvysSiu Groven kvality neadekvatne a neefektivne.




Popis projektu

Narodna diafniéna spoloénost (NDS) zverejnila aktualizaciu Studie pre rychlostnu cestu R4 na Useku $t. hranica
s Polskom - Kapusany v dizke priblizne 59 km. Investiéné naklady dosahuju 1,9 — 2,1 mid. eur s DPH v zavislosti od
variantu. Rychlostna cesta R4 sa nachadza na trase, ktora je su€astou medzinarodného koridoru Via Carpatia a roz$irene;
zakladnej Transeuropskej dopravnej siete (TEN-T) s planovanym dokoncenim do roku 2040. R4 povedie paralelne popri
stcasnej ceste 121 a odkloni z nej Gast dopravy. Stadia (SU) posudzuje dva varianty, ktoré su blizsie popisané v kapitole
Analyza alternativ. Forma financovania a realizacie projektu nateraz nie je znama s istotou. V Studii sa spomina moznost
realizovat projekt cez verejno-sukromné partnerstvo (PPP) s o€akavanym zaciatkom sutaze v roku 2025 alebo 2026.

Obrazok 1: Prehfadna situacia useku R4 st. hranica PL - KapuSany
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Zdroj: Viastné spracovanie podla podkladov SU (2024)

Studia &leni planovanii rychlostnu cestu R4 $t. hranica PL - Kapusany na nasledujicich 5 Gsekov:

e St hranica PL (Vy3ny Komarnik) — Svidnik juh
e Svidnik juh - Stro€in

e StroCin — Giraltovce

e Giraltovce - Lipniky

e Lipniky - Kapusany

Predlozeny projekt je aktualizaciou Studie uskutocnitelnosti z roku 2014, ktora odporucala prevazne dvojpruhové
technickeé rieSenie. Povodna Studia zadefinovala stale platné trasovanie rychlostnej cesty R4 a na jej zaklade prebiehala
priprava dokumentacie pre Gzemné rozhodnutie (DUR) prevazne v poloviénom profile. NDS si v roku 2023 objednala
aktualizaciu $tudie uskutoCnitelnosti, ktora podla dostupnych podkladov posudzovala od skorej fazy rieSenie uz iba v plnom




profile. Simultanne popri priprave Studie uskutoCnitelnosti si NDS objednala aj zhotovenie dokumentacie stavebného zameru
(DSZ) a dokumentécie pre tzemné rozhodnutie (DUR) pre chybajlce useky a upravu riedenia na plny profil s Styrmi pruhmi
pre vybrané Useky.

Ciele projektu

Cielom je podra Studie zvySenie plynulosti a bezpecnosti dopravy na stcasnej ceste 1/21 v Gseku $§t. hranica
s Pol'skom - Kapusany. Dotknuty Usek ma podla Studie dopravny problém v podobe tranzitu nakladnej dopravy, ktory
prechadza na ceste 1/21 cez intravilany obci. Na naplnenie ciela navrhuje $tdia vystavbu rychlostnej cesty v plnom profile so
Styrmi jazdnymi pruhmi s celkovou Sirkou 24,5 m, ktora odkloni vozidla mimo obci a skrati jazdny Cas.

Identifikacia potreby

Suéasna dopravna situacia si vyzaduje odklon tranzitnej dopravy z intravilanu obci na novi cestu. Na Useku Lipniky
- Kapu$any, kde dochadza k sibehu cesty 1/21 s cestou 1/18, uz v st¢asnosti jazdi priblizne 20 tis. vozidiel denne, ¢o
presahuje kapacitu cesty |. triedy. Na inych usekoch pldnovanej R4 su dopravné intenzity o 50 — 70 % niz8ie ako na tomto
exponovanom Useku (Graf 1). Problémom je avSak vysoky podiel tazkej nakladnej dopravy (30 — 50 %), ktora prechadza cez
intravilany obci a zaroveri spomaluje dopravu na miestach s hor$im smerovym vedenim (napr. stipanie pri Sarisskom
Stiavniku). Z kapacitného postidenia v predlozenej $tiidii vyplyva, Ze nevyhovujlica situacia nastane v dihodobom horizonte
do roku 2050 aj na Useku Francovce — Lipniky a predovSetkym v intravildnoch Giraltoviec a Stroéina.




Graf 1: Prognéza dopravy v roku 2030 a 2050 - scenar bez projektu
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Zdroj: Vlastné spracovanie podla tidajov SU (2024)

Prognéza dopytu

Dopravna prognéza scenaru bez projektu sa javi ako realisticka. Vstupné udaje o dopravnych intenzitdch pochadzaju zo
sCitani dopravy a smerovych prieskumov, ktoré si objednal zhotovitel Stidie. Vysledky prieskumov v Studii sa vyrazne
neodliduju od vysledkov Celostatneho scitania dopravy z roku 2022. Nasledne boli vstupné intenzity upravené metodicky
spravne podla progndzovaného demografického vyvoja, zmeny automobilizacie a vyvoja HDP. V scenéri bez projektu stupne
pocet osobnych vozidiel od roku 2030 do roku 2050 o priblizne 10 % a poCet nakladnych vozidiel 0 45 - 55 % hlavne vplyvom
predpokladaného rastu HDP.

Presun vozidiel na novu cestu po realizécii projektu je pravdepodobne nadhodnoteny. NizSi pocet vozidiel, ktoré
budu v skuto€nosti vyuzivat' novu cestu sa negativne prejavi na prinosoch projektu. Celkovy poCet vozidiel v scenari
bez projektu a v projektovych variantoch zostava priblizne rovnaky. Studia ale predpoklada prechod 95 — 98 % vozidiel
z pbvodnej cesty 1/21 na novu rychlostnu cestu R4 (Graf 2). Takyto vysoky podiel presunu sa javi ako nerealisticky v porovnani
s inymi diafniénymi projektami na Slovensku, kde takmer vo v8etkych pripadoch doSlo k presunu 80 — 90 % &ut na novu
cestu. Vynimkou su husto osidlené useky v okoli vacsich miest, kde je presun nizsi. Dopravny model Studie nerozliSuje aky
podiel aut ma dialniénu znamku ani neobsahuje iné koeficienty, ktoré by realisticky modelovali rozhodovaci proces cestujucich
pri vybere medzi bezplatnou a spoplatnenou cestou. Prinosy z novej cesty tak mozu byt nadhodnotené.




Graf 2: Dopravna progndza pred a po realizacii projektu (rok 2035)
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Zdroj: Viastné spracovanie podla tdajov SU

Analyza alternativ

V stadii boli posudzované dva varianty s rovnakym trasovanim a technickymi parametrami, ktoré sa liSia len v pocte
krizovatiek. Variant 1 bol navrhnuty ako plnoprofilovy variant s Styrmi prunmi v trase, ktoru zadefinovala povodna Studia
z roku 2014. Variant 2 (tzv. modry variant) v aktualizacii $tidie vznikol optimalizaciou Variantu 1 prostrednictvom vypustenia
krizovatiek Okruhle, Kukova, Svidnik Sever, Hunkovce. Variant 2 tak ma 0 40 % menej mimouroviovych krizovatiek ako
Variant 1 vdaka ¢omu s investi¢né naklady Variantu 2 o priblizne 10 % niZSie (Tab. 2). Vypustenie krizovatiek vo Variante 2
je spojené aj s miernymi Upravami vySkového a smerového vedenia cesty. Podla Studie je vacsi pocet krizovatiek vyhodou
Variantu 1 z hladiska etapizacie vystavby, kedZe umoZziiuje priebezne otvérat viac Ciastkovych Usekov po ich dokonéeni.
Vzhladom na niZ8ie néklady a porovnatelné vysledky v dopravnej obsluznosti ma Variant 2 vy$Siu spoloensku navratnost.
Pri realizacii Variantu 2 Studia uvazuje s posunom zaciatku vystavby o 2 roky, zdévodiuje to va¢Sou ¢asovou naro¢nostou
pripravy projektovej dokumentacie, kedZe existujica dokumentacia bola projektovana v sulade s Variantom 1.

Tab. 2: Prehfad variantov v studii

Variant Dizka (km) Poéet pruhov Pocet krizovatiek Néklady (mil. eur)
Variant 1 58,93 2+2 10 21223
Variant 2 58,95 2+2 6 1905,1

Zdroj: Vlastné spracovanie podla tdajov SU (2024)

Zvolené technickeé rieSenie nezodpoveda intenzite dopravy a objektivnej potrebe. Celkové dopravné intenzity sa budu
v roku 2050 pohybovat na Useku R4 &t. hranica PL - Lipniky v rozmedzi 8 — 13 tis. vozidiel denne, ¢o zodpoveda podfa
dopravnych noriem kapacite cesty |. triedy vedenej mimo mesta alebo rychlostnej ceste v polovi¢nom profile s dvomi pruhmi
(Graf 2). Odklonenie dopravy z intravilanu a rieSenie pomalych miest by zvySilo kvalitu dopravy na trase projektu bez ohladu
na parametre novej cesty. Napriek tomu ma byt rychlostna cesta R4 na celom useku St. hranica PL — KapuSany realizovana
v plnom profile s Styrmi pruhmi s celkovou Sirkou 24,5 m bez jasného zddvodnenia vyberu tohto technického rieenia.
Povodna Studia z roku 2014 pritom tiez odporucéala vystavbu cesty prevazne v polovicnom profile s vynimkou useku Lipniky
— Kapusany, kde je plny profil opravneny vzhladom na su¢asny ako aj vyhladovy rozsah dopravy. Rychlostna cesta v plnom
profile predstavuje nakladne rieSenie, ktoré nebude dostatoCne kapacitne vyuzité na vacsine usekov.




Graf 2: Kapacita jednotlivych druhov ciest a parametre cestnych projektov (rok 2050)
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Pozn. Cervenou st vyznatené Useky R4, ktoré sa nachadzajli v hodnotenom projekte. Ciernou st iné cestné projekty na Slovensku, &ast je
spomenuta v texte hodnotenia ako priklady vhodnych alternativ. Ugelom je zobrazenie porovnania technického rieenia a dopravnych intenzit.
Zdroj:Viastné tpravy grafu z Blogu UHP

Na priblizne 40 % trasy navrhuje Stadia rozsirit' cestu na pat' pruhov pridavnymi pruhmi v stiipani bez potrebnej
analyzy a nad ramec noriem. Pridavné stupacie pruhy st navrhované s cielom zvysit plynulost dopravy pri pomalom stupani
tazkych vozidiel. Na planovanej ceste R4 st navrhované pridavné pruhy v dizke 23,8 km vo Variante 1 a 22,4 km vo Variante
2. Podla platnej technickej normy sa mé preverit potreba pridavnych pruhov pri stipani nad 2 %, ak hrozi vyznamné zhorSenie
plynulosti dopravy alebo ked ekonomické prinosy prevySuju naklady2. V Studii nebola postdena kapacita navrhovanej cesty
R4, takZze nemohlo djst k vyhodnoteniu spinenia tychto podmienok. VSetky pridavné pruhy su navrhované na Useku Lipniky
— &t. hranica PL, kde bude podla zjednodueného prepodtu UHP3 v roku 2050 jazdit v $pickovej hodine len 300 — 600 &ut v
jednom smere, &o spifia kritéria najvysej plynulosti dopravy*. Podla technického predpisu MD SRS je navrhovanie ciest na
takUto Uroveri s vyraznou kapacitnou rezervou neadekvatne a neefektivne.

V stadii chyba posudenie relevantnych alternativ, ktoré by splnili ciele projektu ekonomicky efektivnejsie. Vhodnym
rieSenim moze byt vystavba rychlostnej cesty na vacsine Usekov s nizSimi intenzitami v poloviénom profile, Eomu zodpoveda
napr. dvojpruhovy Variant H na planovanej rychlostnej ceste R8 Nitra — Banovce nad Bebravou. Obdobnou alternativou je
vystavba obchvatov na ceste |. triedy a zlepSenie jej parametrov napr. obchvat obce Plavnica a obchvat Sale (intenzity v Grafe
2). Naklady na vystavbu dvojpruhového obchvatu cesty I. triedy su priblizne 10 — 15 mil. eur na km. Naklady rychlostnej cesty
v polovi¢nom profile su taktiez priblizne 15 - 20 mil. eur na km. Realizécia projektu ako rychlostnej cesty v poloviénom profile
by mohla priniest isporu priblizne 700-900 mil. eur podfa variantu (35-42 %)E. InSpiraciou ako pripravit rieSenie Stvorpruhovej
rychlostnej cesty nakladovo a kvalitativne primerane k dopravnym intenzitdm je rychlostna cesta S19 (Box 2).

2S8TN 73 6101 (2024, s. 31-32), Projektovanie dialnic

3 Odhad intenzity v Spickovej hodine ako 9 % celodennej intenzity a 55 % z toho v silnejsom smere.

4 Tzv. funkéna Uroven A podla extrapolovanych hodnét z predpisu MD SR (2015, s. 56), Technické podmienky 102 ,Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii“ a nemeckej priru¢ky Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (2015, s. A3-4 a A3-8)

5MD SR TP 019 (2021, s. 8), Dokumentacia stavieb ciest

6 Prepoget podla (idajov z Priorit v cestnej infrastrukttre, dostupné online: https://www.mindop.sk/uploads/PRIORITY_MATERIAL_FINAL.pdf



https://dennikn.sk/blog/3337060/cestou-necestou-s-uhp-1-cast-niekde-dialnice-urgentne-chybaju-inde-zivaju-prazdnotou/
https://www.mindop.sk/uploads/PRIORITY_MATERIAL_FINAL.pdf

Ekonomické hodnotenie

Projekt je v oboch variantoch na hranici spolo¢enskej navratnosti (Tab. 4). Ekonomicka analyza bola vypracovana
uz podfa novej Metodickej prirucky k tvorbe analyz nakladov a prinosov v sektore dopravy (d’alej len ,metodika

CBA¥). Variant 2 je vSak zvyhodneny oproti Variantu 1 posunom referenéného obdobia, ¢o sa prejavuje na vyssich
prinosoch. Stidia analyzovala aj moznosti cestu stavat' po jednotlivych Gsekoch, pricom korektne odportica
realizovat’ ako prvé useky s najvy$sim pomerom prinosov a nakladov (BCR).

Tab. 4: Ekonomicka analyza projektu (diskontované v mil. eur)

Variant 1
Studia Studia UHP
Ekonomickeé naklady 17261 15274 1412,6
Investi¢né naklady 1539,2 1.384,2 12555
Prevadzkové naklady 186,9 143,2 157,1
Ekonomické prinosy 1770,3 1837,2 1644,5
Uspora asu cestujicich 311,0 327,2 292,5
Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel 407,9 412,8 371,5
Uspora na nehodovosti 308,4 313,8 280,1
Uspora na emisiéch a ostatnych externalitach 743,0 7833 700,4
Zostatkova hodnota 56,2 49,5 52,7
BCR 1,06 1,24 1,20

Zdroj: Studie uskutoénitelnosti projektu (2024), prepocet UHP



https://www.mindop.sk/uploads/extfilesnew/SRP/Metodika_CBA_1.0/Prirucka_CBA_1.0.pdf

Variant 2 vychadza mierne spolo¢ensky navratnejsi (Tab. 4) aj po oprave CBA vd'aka niz§im nakladom. V rozpore
s metodikou CBA je Variant 2 zvyhodneny posunutim referenéného obdobia. Podla Studie zmena technického rieSenia
(vynechanie niektorych krizovatiek) vo Variante 2 predizi povolovaci proces, ¢im dojde k posunu vystavby o 2 roky oproti
variantu 1. Stadia v&ak posunula nielen zaciatok vystavby, ale aj celé referenéné obdobie o 2 roky do budicnosti. Podla
metodiky CBA by sa v3ak pre uéely porovnania roznych alternativ malo stanovit rovnaké referenéné obdobie pre vietky
alternativy. Variant 2 je tak zvyhodneny pri pocitani spolo€enskych prinosov vdaka rastu HDP, jednotkovej ceny tony emisii
COz2 a vacsim intenzitdm dopravy. Aj po zjednoteni referenéného obdobia vSak variant 2 vychddza o trochu spoloensky

v v

Studia spravne navrhuje etapizaciu projektu poéniic spoloéensky najnavratnej$imi Gsekmi cesty (Tab. 5). Pomer
prinosov a nakladov sa vyrazne liSi naprie¢ Usekmi. Ako najperspektivnejSie sa javia Useky KapuSany — Lipniky a Giraltovce
— Strocin, ktoré aj Studia odporuca realizovat ako prvé. Na druhej strane su vSak useky Stro¢in — Svidnik juh a Svidnik juh —
VySny Komarnik spolo€ensky nenavratné v oboch variantoch a malo by sa zvazit optimalizovat ich technické rieSenie (napr.
vyuZitim polovi¢ného profilu).

Tab. 5: Porovnanie jednotlivych usekov novej rychlostnej cesty R4 (v mil. eur)

Variant 1 Variant 2
Usek Preferovana etapa Investiéné vydavky BCR Investi¢né vydavky BCR!
Kapusany — Lipniky 1 185,0 1,62 185,0 1,71
Lipniky — Giraltovce 3 581,0 0,85 4919 1,02
Giraltovce — Strogin 2 419,0 1,48 399,6 1,63
Strocin — Svidnik juh 5 103,9 0,50 80,7 0,67
Svidnik juh — Vy$ny Komarnik 4 4927 0,84 4429 0,94

" BCR vypocitany po oprave CBA.
Zdroj: Stidie uskutoénitelnosti projektu (2024), prepocet UHP

Prinosy projektu

Prinosy projektu su najma z uspory prevadzkovych nakladov vozidiel a emisii znecistujucich latok a sklenikovych
plynov. Su vypoéitané v sulade s metodikou CBA, avSak vzhfadom na jej limity budu v skutoénosti nizsie, ako
ofakava studia. Prinosy z ispory ¢asu cestujucich s vo variante 2 vysSie len vdaka posunutiu referenéného
obdobia. Prinosy zo znizenia nehodovosti sa javia byt korektne vypogitané.

Véacsina prinosov projektu je tvorena presunom tazkych nakladnych vozidiel do extravilanu a v sulade s metodikou
CBA nezohladnuju buduci nastup alternativnych pohonov. Prinosy projektu vychadzaju najma z menej najazdenych
kilometrov taZkych nakladnych vozidiel a ich odklonenim z intravildnu miest a obci, vdaka ¢omu spotrebuju menej paliva
(Tab. 6). MenSou spotrebou paliva sa u$etri na prevadzkovych nékladoch vozidiel a vedie aj k niz8im emisidm znedistujucich
latok a sklenikovych plynov. Uspory prevadzkovych nékladov vozidiel a na emisiach znegistujlcich latok a sklenikovych
plynov predstavuji az 65 % ekonomickych prinosov projektu. Stiidia véak nezohladnila odakévania o vyuzivani alternativnych
paliv v buducnosti, je preto mozné oCakavat v skutoCnosti nizSie uspory. Vzhladom na absenciu udajov o buducom vyvoji
vyuzitia alternativnych paliv v nékladnej doprave, metodika CBA umozriuje zatial' nastup alternativnych paliv v nékladnej
doprave nezohladriovat.

Tab. 6: Uspora spotreby pohonnych hmét (v mil. litroch, resp. mil. kWh pre elektricky pohon)

Typ vozidla Variant 1 Variant 2!
Osobné automobily (benzin) 11,7 13,1
Osobné automobily (nafta) 6,1 74
Osobné automobily (elektrina) -156,6 -114,9
Lahké nakladné vozidla (nafta) -5,6 -5,6
Stredne taZké nakladné vozidla (nafta) 33,9 35,8
Tazké nakladné vozidla (nafta) 619,8 585,0
Autobusy (nafta) 18,7 17,5

1 Uspory vypoditané po oprave CBA.
Zdroj: Stidie uskutocnitelnosti projektu (2024), prepodet UHP




Napriek nizSiemu poétu osobnych automobilov Variant 2 dosahuje chybne vyssie ispory asu cestujucich. Vyssie
uspory Casu cestujucich s vSak len dosledok posunutia referenéného obdobia vo Variante 2 0 2 roky. Po oprave CBA
dosahuje v sulade s o¢akavaniami vysSie Uspory asu cestujucich variant 1 (Tab. 4).

Prinosy zo znizenia nehodovosti vychadzaju z detailnej analyzy osobnych dopravnych nehdd a javia sa byt korektne
vypoéitané. Studia vychadzala z dokladnej analyzy osobnych dopravnych nehdd na podrobnych usekov za poslednych
10 rokov. Z analyzy nasledne vyplynuli nadpriemerne a podpriemerne bezpecné Useky na zaklade ktorych sa v zmysle platne;
metodiky CBA vypocitali Uspory z nehodovosti.

Naklady projektu

Vyska investiénych nakladov sa nejavi primerana oéakavanym intenzitam dopravy. Upravou technického riesenia je
preto mozné dosiahnut’ Usporu investiénych nakladov, ato najma mensim poétom pruhov v usekoch, kde ich
planovany pocet nebude vyuzity a optimalizaciou po¢tu mostov. In§piraciou méze byt pol'ska rychlostna cesta $19,
ktora v podobnom teréne optimalizaciou technického rieSenia dosiahla naklady o 30 - 50 % nizSie ako planovana R4.

Projekt sa javi byt predrazeny vzhladom na oc¢akavané intenzity dopravy. V porovnani s inymi Usekmi ciest a dialnic
v porovnatelnom teréne patria stavebné naklady projektu v oboch variantoch medzi najvyssie (Tab. 7) v prepoCte na 1 km
cesty, ako aj na 1 vozovy kilometer (vozkm). Naklady planovanej R4 na km st podobne vysoké ako v pripade Useku R4
PreSov sever, v ktorom sa ale na rozdiel od hodnoteného projektu planuje vystavba dvoch tunelov. Dévodom je rieSenie
projektu v plnom profile (4 pruhy) a k tomu v 40 % cesty eSte rozSireny na pat pruhov. Vzhladom na oCakévané intenzity
dopravy je takéto technické rieSenie nadstandardné a nebude plne vyuZité. VySku investi¢nych nékladov ovplyviuje aj velké
mnozstvo mostov. AZ 53 — 54 % stavebnych nakladov tvoria mostné objekty. Ich optimalizaciou by sa mohol vytvorit priestor
pre dalSiu potencialnu usporu nakladov.

Tab. 7: Porovnanie stavebnych nakladov ciest a diafnic v porovnatelnom teréne v prepocte na km a vozkm

Usek Pocet mil. vozidiel za rok! Naklady v mil. eur/km Naklady v eurlvozkm
R2 Zvolen — Pstrusa 49 281 57
R2 Pstru$a — Krivan 41 26,8 6,5
D1 Janovce - Jablonov 5,6 17,5 31
D1 Budimir — Bidovce 3,1 20,2 6,6
R2 Kosice Ol$any — Sebastovce 143 18,8 1,3
R4 PreSov sever 6,4 38,2 59
/75 Obchvat Sale 29 77 26
/68 Plavnica 2,5 8,3 3,3
R4 variant 1 3,2 34,3 10,4
R4 variant 2? 3,1 30,7 9,5

" Pre Useky v prevadzke k aktualnemu roku podla celo$tatneho scitania dopravy 2022/2023, pre ostatné Useky k prvému roku prevadzky podla prisludnej Studie.
2Pogty vozidiel a vozkm vypocitané po oprave CBA.
Zdroj: $ttidie uskutocnitelnosti projektov, Institit dopravnej politiky, prepocet UHP

Naklady je mozné znizit' optimalizaciou technického rieSenia cez upravu zadania pre zhotovitefa a spolo¢né
konzultacie. NDS mdze dalej pokraCovat v priprave sucasnej dokumentacie a stale bude mat dostatok priestoru na Gpravu
technického rieSenia vzhladom na ocakavany harmonogram realizacie. Vypustenie pruhov alebo optimalizacia Sirkovych
pomerov si nevyzaduje zasadnli zmenu alebo opakovanie pripravy dokumentacie. Ak je zhotovitel o danom zémere
informovany véas, je schopny efektivne zrealizovat potrebné Upravy a zapracovat ich do stavebnej dokumentacie.
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