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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie a projekty.
Tento materiél je hodnotenim Ministerstva financii SR k zverejnenej Studii uskutoCnitelnosti. Hodnotenie pripravili pod
vedenim Martina HaluSa a Martina Kmetka, Rastislav Farka$ a Matej Petroci.

Ekonomické hodnotenie MF SR ma odporucaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy. Rozhodnutie
o realizacii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.




Zhrnutie

Opis projektu podla studie uskutocnitelnosti

« Zelezniéna spoloénost’ Slovensko (ZSSK) planuje obstaranie 4 nizkopodlaznych elektrickych vlakovych
jednotiek za 122,4 mil. eur s DPH. Studia uvazuje s kombinovanym financovanim projektu zo zdrojov Planu obnovy
a odolnosti a Operacného programu Slovensko. Podiel zdrojov a vySka Statneho spolufinancovania nie st zname.

- Cielom projektu je zvysit' kvalitu dopravy a zjednotit’ vozidlovy park na rychlikoch Bratislava - Zilina. Dnes sa
tu striedaju nizkopodlazné elektrické jednotky radu 561 z roku 2023 s modernizovanymi stpravami zlozenymi z rusfiov
a vysokopodlaznych vozriov. Po realizacii projektu budu na v3etkych viakoch jazdit jednotky a uvolnené stpravy budu
presunuté na linku Bratislava — Banska Bystrica.

= Nové vozidla zvysia rychlost’ a kapacitu vliakov na linke. Kapacita jednej novej jednotky je minimaine 560 miest,
v porovnani so 414 miestami dnes. Schopnost obojsmernej jazdy novych vozidiel skrati obraty vlakov v staniciach
a vdaka lepSej dynamike sa skréati jazdny Cas.

- Studia plnohodnotne posudzovala iba jeden variant projektu. Jedinou dalSou alternativou bola prestavba stgasnych
rudfov na supravy s riadiacim vozfiom. Vzhladom na vek tychto vozidiel bol tento variant zamietnuty.

= Podra stadie je projekt navratny s pomerom prinosov a nakladov (BCR) 1,06.

Hodnotenie MF SR

- ZSSK potrebuje nové elektrické stpravy a linka Bratislava - Zilina je pre ich nasadenie najvhodnejsia. Nové
nizkoposchodové jednotky zjednotia vozidlovy park na tejto linke a skratia jazdny ¢as, zvySia kvalitu prepravy
a zefektivnia prevadzku. Projekt je zaroven v sulade s potrebou nahradit' starSie elektrické rudne a rychlikové vozne.

 Navratnost' projektu je v skutoénosti este vy$sia ako uvadza $tudia. Uspora 1 min jazdného asu uvadzana
v analyze nékladov a prinosov sa na 200 km trase javi ako prili$ nizka vzhfadom na lepSiu dynamiku a nizSiu hmotnost
novych jednotiek. Dal$ie prinosy mozu vzniknit z presunu uvolnenych vozidiel na iné trate a skratenia obratov
v staniciach, ktoré nie su v $tudii blizSie analyzované.

» Kapacita suprav nebude dostato¢ne vyuzita, a to ani v ¢ase dopravnej Spicky. PoCet cestujucich na linke je bezne
okolo 300 s vynimkou malého poctu viakov v Spicke s priblizne 500 osobami, pri€om Studia vyhladovo uvaZuje len so
zanedbate/nym narastom. Supravy s minimaine 560 sedadlami preto budu jazdit prevazne poloprazdne a zapinené
nebudu ani v 8picke. Vhodné je preto kupit supravy s priblizne 450 sedackami, . j. kratSie o priblizne 1-2 vozne, ¢o mdze
priniest usporu investiénych nakladov priblizne 20-30 mil. eur a prevadzkovych priblizne 1 mil. eur kazdoro¢ne.

= Naklady projektu sa javia ako primerané. Cena zodpoveda pdvodnému projektu z roku 2021 po indexacii o inflaciu
a porovnatelnym nékupom vozidiel napr. radu Stadler KISS v zahranici.
Odporucania

o Zvazit obstaranie slprav s nizSou kapacitou, ktoré mézu byt v pripade vysSieho poétu cestujicich
kombinované s existujucimi supravami radu 561 alebo sa ich kapacita zvysi doktipenim vlozenych voziov.

e Zosuladit' nakup s d'alSimi planovanymi nakupmi vozidiel.

e Pred dalSimi nakupmi vypracovat' koncepciu modernizacie vozidlového parku ZSSK vratane predpisu na
stanovenie primeranych kapacit vlakov.




Popis projektu

Zelezniéna spoloénost’ Slovensko (ZSSK) planuje obstaranie 4 elektrickych viakovych jednotiek pre rychlikovi linku
Bratislava - Zilina za 122,4 mil. eur s DPH. Nové vozidia maj byt nizkopodiazné, prispdsobené na prepravu imobilnych
cestujlcich a schopné dosiahnut prevadzkovu rychlost 160 km/h. Minimalna poZadovana kapacita kazdej jednotky je 530
miest na sedenie v druhej triede a 30 miest v prvej triede. ZSSK predpoklada dodanie vozidiel do roku 2027 aich plnu
prevadzku od roku 2028. Vozidla maju jazdit na regionalnych rychlikoch Bratislava — Zilina. Projekt mé byt financovany
kombinaciou eurdpskych zdrojov z Planu obnovy a odolnosti a z Operaéného programu Slovensko.

Obrazok 1: Linka Bratislava - Zilina
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Projekt nadvizuje na nakup 4 vozidiel rovnakého typu pre suvisiacu linku Bratislava - Puchov z roku 2023. UHP
vroku 2020 hodnotil obstaravanie ZSSK pre 4 vozidla s identickymi parametrami ako v aktualinom projekte. ZSSK
obstaravanie vyhlasila vo februari 2021 a jeho vitazom sa stala firma Stadler s vozidlom KISS (rad 561). Pévodne mali tieto
jednotky jazdit prave na linke Bratislava — Zilina, ale z dévodu meskajlicej rekon$trukcie uzla Zilina boli napokon po ich dodani
v roku 2023 nasadené na Useku Bratislava — Puchov, ktory je siastou vy3Sie spomenutej linky. ZSSK sa tak v predloZzenom
projekte vracia k pévodnej myslienke s cielom zjednotit vozidlovy park na oboch linkach.

Ciele projektu

Zakladnym ciefom projektu je podFa Studie skvalitnenie a zvySenie atraktivity na linke Bratislava — Zilina. Nové
jednotky tu nahradia 4 klasické supravy, zloZzené z modernizovaného rudia radu 361.1, 5 voziov 2. triedy radu Bdmpeer a
vozha prvej triedy radu Aeer. Podla Studie sa prichodom nizkopodlaznych jednotiek vybavenych modernymi informaénymi a
komunikaénymi technolégiami zvysi kvalita a komfort cestovania, ¢o posilni konkurencieschopnost vlakovej dopravy na trase
Bratislava — Zilina. Dal$im cielom projektu je zjednotenie vozidiel na linke Bratislava — Zilina, ktoré sa prejavi skratenim
jazdného Casu a efektivnejSou prevadzkou vozidiel.

Projekt je formalne v sulade so vSeobecnym ciefom modernizovat' Zelezniéné vozidla. Pre chybajuci priorizovany
investiény plan nie je mozné porovnat’ prioritu projektu vo€i inym planovanym investiciam. Priorizovany investicny
plan pre investicie ZSSK v zmysle uznesenia Vlady SR €. 649/2020, ktory by porovnal prioritu hodnoteného projektu voci inym
projektom, nebol v Ease hodnotenia projektu zverejneny (termin do 31.3.2021).



https://www.mfsr.sk/files/archiv/90/Hodnotenie_modernizaciavoz.parkuZSSKc.6a7_20201223.pdf

Identifikacia potreby

ZSSK potrebuje nahradit’ najstarsie elektrické rusne a vozne. Analyza vozidlového parku ZSSK pri predchédzajicich
hodnoteniach UHP a v ramei Auditu ZSSK identifikovala potrebu nahradit staré elektrické rune ako hlavnu prioritu v obnove
vozidiel. Tie su v su¢asnosti kfu¢ové pre pokrytie hlavnych rychlikovych liniek, na ktorych sa prepravuje vacsina cestujucich.
Po ukoné&eni masivnych investicii zaatych v uplynulych rokoch bude v roku 2027 na vlakoch ZSSK nadalej jazdit priblizne
25 elektrickych rudiov z 80. a 90. rokov minulého storoCia, ktoré sa bliZia ku koncu svojej Zivotnosti. Aj ked na linke Bratislava
- Zilina jazdia modernizované ru$ne z roku 2011, ktoré nie je potrebné bezprostredne nahradit, prichod novych elektrickych
vozidiel umozni tieto rudne pouzit na ndhradu starych elektrickych rufiov na inych tratiach. V pripade nakupu elektrickych
jednotiek sa takto zaroven uvolnia aj modernizované vozne, ktoré mozu nahradit vozne z 90. rokov 20. storodia.

Prave linka Bratislava - Zilina je pre nakup elektrickych jednotiek idealna. Tie tu umoznia lepsie vyuzit parametre
modernizovanej trate na 160 km/h vdaka lepSej dynamike jazdy s rychlejSimi rozbehmi. RychlejSiemu vystupu a nastupu
cestujlcich poméze nizkopodlaznost a Sirka dveri. Schopnost rychleho obratu v koncovych staniciach zniZi potrebu suprav
a personalu a znizi prevadzkové naklady.

Prognéza dopytu

Dopravna prognéza scenaru bez projektu sa javi v kratkodobom horizonte ako mierne pesimisticka, z dlhodobého
pohfadu odzrkadl'uje o¢akavany vyvoj. Podla tidie bude pocet cestujlcich bez realizacie projektu na linke Bratislava -
Zilina priblizne na konstantnej trovni do roku 2040 (Graf 1). Nasledne bude postupne klesat az do konca projektového obdobia
v roku 2059, kedy bude roény pocet cestujucich 0 3,5 % niz8i ako v roku 2025. Pocet prepravenych cestujucich mal od
pandémie koronavirusu stipajucu tendencie. Podla demografickej progndzy Narodného dopravného modelu ostane pocet
obyvatelov na trase projektu do roku 2050 na priblizne rovnakej urovni (+ 1,5 %), kedZe pokles poétu obyvatelov od Pezinka
po Zilinu (-12 %) je kompenzovany prirastkom obyvatelov v Bratislave (+23%). Vzhladom na uvedené skutoénosti je
pravdepodobné, Ze pocet cestujucich by mohol minimélne do roku 2030, potencialne do roku 2040, eSte mierne rast a az
nasledne by prevaZil postupny negativny demograficky vyvoj, ¢o predstavuje mierne pozitivne riziko projektu.

Graf 1: Vyvoj poctu cestujucich (mil. cestujucich)
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Zdroj: Vlastné spracovanie podfa SU (2024)

Stadia vyhodnocuje vplyv zvysenia kvality prepravy na poéet cestujlicich metodicky spravne, vplyv zvysenia
rychlosti je pravdepodobne podhodnoteny. Vplyv zlepSenia parametrov vozidiel, ich vybavenia a komfortu na spokojnost
cestujucich je vyjadreny pomocou metodiky $tudie Douglas (2008)". ZvySenie kvality je tak prepoCitané na teoretickll casovu
usporu, ktort je mozné kvantifikovat finanéne a pouzit pre vypocet prevedenej dopravy. Nové vozidla prinest mierne zvySenie
kvality prepravy voéi suasnym klasickym supravam zloZenych z rusfiov a vysokopodlaznych voziov. Nizkopodlazné jednotky

1 Douglas (2008), dostupné online: https://www.researchgate.net/publication/316990013 Value_and Demand Effect of Rail Service Attributes
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ufah¢ia nastupovanie cestujucim a umoznia plynulejSiu jazdu. Maly vplyv bude mat aj vy3Si Standard komunikacnych
a informacnych zariadeni. Skuto€ny poCet cestujucich bude pravdepodobne este vysSi, kedze skratenie jazdného ¢asu o 1
min. vplyvom nasadenia novych vozidiel je pravdepodobne podhodnotené a skutoéna Uspora moze byt 5-10 min.
(podrobnejSie v kapitole Ekonomicka analyza).

Planované zvysenie kapacity suprav z dnesnych 414 na minimalne 560 miest bude aj v ¢ase Spic¢ky predimenzované
a nie je jasné, ako bola kapacita uréena. Poget cestujucich v rychlikoch Bratislava - Zilina je v najsilnejsom tseku Trnava
— Bratislava okolo 300 a len v priblizne 2 paroch vlakov denne v pickéach sa zvySuje az na priblizne 500. Planované sUpravy
s kapacitou minimalne 560 miest teda nebudu pine vyuzité ani v Spi¢kach pracovnych dni a pri vacsSine jazd bude sedackova
kapacita vyuZita na priblizne 50 % a menej. V regionalnej a primestskej doprave sa navy$e bezne zohladriuje aj kapacita na
statie, ktora sa vyuziva v najvyuzivanejSich vlakoch v Spicke pri cestujlcich na kratkych vzdialenostiach. V tomto pripade ide
0 Usek Pezinok — Bratislava-Vinohrady (9 minat), na ktorom cestuje priblizne 10-20 % cestujucich linky. Stc¢asna kapacita
vlakov 414 sedadiel sa preto z hladiska celkovej ekonomiky prepravy aj zahraniénej praxe javi ako adekvatna. Pri Stidiou
ocakavanom kumulativnom naraste poctu cestujucich (cez osobokm) maximalne o 6 % bude aj v buducnosti postaéovat
kapacita priblizne 450 miest. Planovana kapacita novych stprav je preto predimenzovana o 25 %. V pripade, ak sa obstaraju
supravy obdobné tym, ktoré dnes premavaju na linke Bratislava — Puchov (611 sedadiel) bude ich kapacita predimenzovana
az 0 35 %. Zo Studie nie je jasné, akym spdsobom bola urena poZiadavka na zvolenu kapacitu.

Tab. 2: Poéty cestujlicich a kapacita na rychlikoch 7xx Bratislava - Zilina a spat

Obdobie Pocet sedadiel dnes Pocet sedadiel s projektom Pocet cestujucich Pocet viakov
Spitka .y . Do 500 4
Ostatnj cas 414 Minimélne 560 (611%) Do 300 14

*Kapacita radu 561 (Stadler KISS), ktory uz ZSSK vlastni a zodpoveda poZadovanym parametrom
Zdroj: Vlastné spracovanie podla tidajov ZSSK a PDO

Analyza alternativ

V stadii je plnohodnotne analyzovana len preferovana alternativa, kedze druha alternativa bola povazovana za
nevhodnu z prevadzkového hladiska. V Studii su uvedené okrem scenéra bez projektu ,nerobit ni¢* len dve alternativy: tzv.
minimalisticky variant ,urobit nie¢o“ a maximalisticky variant ,urobit vSetko“. V minimalistickom variante uvazuje ZSSK
s modernizaciou rudnov a niektorych osobnych vozriov a ich spojenim do suprav s tzv. riadiacimi vozfiami, ktoré st schopné
obojsmernej jazdy rovnako ako elektrické jednotky. Z&mer zadsadne moderizovat rusne 361 nie je prevadzkovo efektivny
a je nepravdepodobny, kedZe ide uz o raz modernizované rudne s kostrou uz dnes starou priblizne 35 rokov. Z tychto dévodov
je vyliéenie minimalistického variantu v predloZenej podobe odévodnené. Maximalisticky variant je preferovany variant
s nakupom 4 elektrickych jednotiek.

Vhodnymi alternativami mézu byt aj kipa jednotiek s mensou kapacitou alebo kipa novych rusiov s riadiacimi
voziiami. Vzhfadom k predpokladanym poctom cestujucich je relevantnym variantom obstaranie stprav s menSou kapacitou.
MbZe ist o:
a) obstaranie supravy s kapacitou priblizne 300 miest vo vaéSom pocte, s tym, Ze poCas Spiciek by premavali spojené
dve supravy a v ostatnom Case samostatna suprava,

b) obstaranie stpravy s kapacitou priblizne 450 miest, ¢o zodpoveda 6 klasickym osobnym voziiom, resp. 4
poschodovych voziov v pocte 4 kusov, pricom dojde k skombinovaniu obehov s existujucimi jednotkami radu 561
tak, aby tieto jazdili na najvytazenejSich vlakoch a na ostatnych mensie supravy,

c) obstaranie stpravy s kapacitou priblizne 450 miest kompatibilné s radom 561 tak, aby bolo v pripade potreby mozné
presundt viozeny vozed radu 061 z jednej supravy do druhej a zvacsit tak jej kapacitu.

Obrézok 1 ilustruje dizajn viacvoziovej elektrickej jednotky. Vyrobcovia su schopni jednotky dodat v réznych konfiguraciach
liSiacich sa poCtom vozfiov a usporiadanim interiéru. Jednotlivé €lanky je mozné od seba odpoijit a pripgjit k inym vozidlam
rovnakého typu, ¢o dava ZSSK dostatocnu flexibilitu pri navrhu optimalneho rieSenia. Okrem moznosti nakupu jednotiek
s menSou kapacitou mbze ZSSK obstarat nové rudne, riadiace vozne a skombinovat ich s voziiami vo svojom vlastnictve.
Tak by ziskala supravy schopné obojsmernej jazdy s lepSimi jazdnymi vlastnostami.




Obrazok 1: Vozidlo Stadler KISS ako priklad viacvoziovej elektrickej jednotky
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Zdroj: Stadler

Ekonomické hodnotenie

Projekt je podra studie spolo¢ensky navratny s pomerom prinosov a nakladov 1,06, jeho navratnost' je v skutoénosti
este vyssia ako uvadza Studia. Studia analyzuje projekt po¢as dihsieho referenéného obdobia 35 rokov, ktorého dizka je
vzhladom na o€akavanu Zivotnost v sulade s novou Metodickou priruckou k tvorbe analyz nakladov a prinosov v sektore
dopravy (dalej len ,metodika CBA"). Analyza nakladov a prinosov (CBA) nespravne porovnava rozsah dopravy vo viakovych
kilometroch (vlkm) pred a po projekte, obsahuje chybné Udaje pri spotrebe vozidiel a podhodnocuije uspory asu (Tab. 3). Po
oprave nespravnych udajov vo vypocte prevadzkovych nakladov sa pomer prinosov a nakladov (BCR) zvySi z 1,06 na 1,16,
¢o je stale nad hranicou navratnosti BCR = 1. Oprava hodnoty Casovej Uspory ako aj nevy€islené prinosy zo sekundarnych
presunov uvolnenych vozidiel predstavuju pozitivne rizika, ktoré mézu dalej zvySit navratnost projekiu.

Tab. 3 : Porovnanie CBA s prepoétom UHP (tis. eur)

SU (2022) UHP Poznamka

Ekonomické naklady 99 388 70 479

Ekonomické investicné naklady 84 098 84 098

Ekonomické prevadzkové naklady 15290 -13619  Oprava vlkm a Uspora elektr. energie
Ekonomické prinosy 92 761 69 640

Uspora Casu 15214 15214 Podhodnotena uspora €asu, pozitivne riziko

Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel 12 399 12 399

Nehodovost 22 334 22 334

Znecistenie Zivotného prostredia 1562 1562

Emisie sklenikovych plynov 41 344 18113  Oprava spotreby vlakov v scenari bez projektu

Hiukové emisie 91 18  Oprava vlkm
Zostatkova hodnota 12 349 12 349
Pomer prinosov a nakladov (BCR) 1,06 1,16

Zdroj: SU (2024), viastny prepocet UHP

Vplyv projektu na rozpocet nie je nateraz znamy. Podla informacii ZSSK mé byt projekt financovany z eurdpskych zdrojov,
konkrétne z Planu obnovy a odolnosti a Operaéného programu Slovensko. Podiel jednotlivych zdrojov a pripadna vyska
Statneho spolufinancovania nie st zname.

Prinosy projektu

Prinosy projektu tvori najma uspora emisii sklenikovych plynov, prechod cestujicich z automobilov do viakov
(nehodovost, prevadzkové naklady vozidiel) a Gspora €asu cestujucich. Vplyv projektu na emisie sklenikovych
plynov bol nadhodnoteny pre nespravnu spotrebu su€asnych rychlikovych suprav. Naopak, prinosy projektu znizuje
podhodnotena ¢asova uspora.

Prinosy zo znizovania emisii sklenikovych plynov st nadhodnotené o priblizne 130 %. Pri vypocte spotreby st¢asnych
vozidiel v scenari bez projektu pouziva Stidia jednotkovlu spotrebu pre elektricky rychlik z Metodiky CBA v hodnote 26
kWh/vlkm. Tato hodnota sa ale vztahuje na dihé rychlikové stpravy tvorené 9-10 voziiami. Skutoéna spotreba suprav so 6



https://www.mindop.sk/uploads/extfilesnew/SRP/Metodika_CBA_1.0/Prirucka_CBA_1.0.pdf
https://www.mindop.sk/uploads/extfilesnew/SRP/Metodika_CBA_1.0/Prirucka_CBA_1.0.pdf

voziiami, aké dnes jazdia na linke Bratislava — Zilina, je len priblizne 16-20 kWh/vlkm. Rozdiel medzi o¢akavanou spotrebou
novych elektrickych jednotiek priblizne 12 kWh/vlkm a dneSnymi stpravami sa tak vyrazne znizuje.

Casova Gspora novych jednotiek, ktoré maju oproti dnesnym vozidlam priblizne dvojnasobny vykon pri akceleracii,
je v CBA nerealisticky nizka. Studia uvazuje v CBA po prichode novych jednotiek so skratenim jazdného ¢asu o jednu
minGtu oproti dnesku. Nové jednotky maju pritom 0 13 % nizSiu hmotnost a pri zrychlfovani su schopné vyvinut az takmer
dvojnasobny vykon (Tab. 4). Vzhladom na dizku trasy Bratislava — Zilina (200 km) je mozné odhadnut, Ze skuto&na uspora
dosiahne 5 — 10 min. Aj z porovnania jazdnych ¢asov dnesnych rusfiov 361 a jednotiek radu 561 na linke Bratislava - Zilina v
sprievodnom texte Studie vyplyva Uspora min. 8 min. Opravou tejto chyby méze vyrazne stlpnut navratnost projektu. ZSSK
by mala preverit v spolupraci so ZSR presnu vy$ku moznej ispory a vyuZit ju pri konstrukcii grafikonu. Pri taktovom grafikone
sa z dovodu stability a spolahlivosti navrhuje jazdny €as podla najpomalSieho vozidla. Zjednotenie vozidiel na linke Bratislava
- Zilina, tak prinesie skratenie jazdného &asu aj pre uz dnes jazdiace jednotky radu 561. Tento prinos nie je v CBA vygisleny.

Tab. 4: Porovnanie vykonnosti vozidiel

Rad vozidla Kapacita Hmotnost Vykon (kW) Merny vykon (kWit)
361+ 6 x vozen 414 360 3200 9,7
Stadler KISS 6-voziovy 611 314 6000 19,1

Zdroj: Vlastny prepocet UHP podfa tidajov ZSSK

Naklady projektu

Vyska investiénych néakladov sa javi ako primerana vzhfadom na pozadované parametre vozidiel a na podobné
obstaravania v zahrani¢i. Obstaranie suprav s nizSou kapacitou méze priniest Usporu investiénych nakladov
priblizne 30 mil. eur a prevadzkovych nakladov 1 mil. eur roéne. PoZiadavky ZSSK na vozidla v projekte zodpovedaju
jednému z najrozSirenejSich vozidiel v danej kategérii Stadler KISS, z ktorého ZSSK obstarala v roku 2021 uz 4 kusy
anasadila ich prave na Usek Bratislava — Puchov. Priemerna cena za 6-voziiové vozidlo Stadler KISS je v pripade
zahrani¢nych obstaravani priblizne 30 mil. eur (Tab. 5), o zodpoveda predpokladanej hodnote zakazky 30,6 mil. eur za
jednotku v predlozenom projekte. Vozidlo Stadler KISS ako aj vozidla inych firiem su dostupné aj v 4-Clankovej verzii
s kapacitou od 300 do 400 miest v zavislosti od usporiadania sedadiel v interiéri a velkosti I. triedy. Ak by ZSSK obstarala
kratSie 4-Clankové jednotky mohla by na investiénych nékladoch uSetrit potenciélne az 30 mil. eur. Prevadzka kratSieho
a ahSieho vozidla by priniesla odhadovanu kazdoroénu usporu na prevadzkovych nakladoch priblizne 1 mil. eur vzhfadom
k niz8ej spotrebe elektriny aj udrzbe kratsich stprav.

Tab. 5: Porovnanie cien elektrickych jednotiek (mil. eur, CU 2024)

Model Spoloénost (krajina) Rok Sedacie miesta Pocet ks Cena za ks
6-voziové jednotky
Stadler KISS MAV(Madarsko) 2017 620 40 27,6
Stadler KISS SBB (Svajéiarsko) 2021 466 60 31,5
Stadler KISS ZSSK (Slovensko) 2021 611 4 30,0
Tento projekt EJ 560 ZSSK (Slovensko) 2025 min. 560 4 30,6
4-voznové jednotky
Alstom Coradia Stream NAH.SH (Nemecko) 2023 360-390 40 22,3
Stadler KISS BDZ (Bulharsko) 2024 min. 300 7 21,1
Stadler KISS Srbija Voz (Srbsko) 2021 316 3 259
Priemerna cena 4-voziiovej jednotky 231

Zdroj: Vlastné spracovanie podla ZSSK, Stadler, Zdopravy.cz, Railvolution.net

Vypocet prevadzkovych nakladov v CBA nezohladiiuje Specifika danej linky a obsahuje nepresné udaje pri trakénych
nakladoch. Prevadzkové vydavky v CBA su vypocitané prostrednictvom priemernych nékladov na vlakovy kilometer
odvodenych od prevadzky celej ZSSK, ktoré su nasledne upravené o rastové koeficienty. Takyto vypoCet priemeruje
prevadzkové hodnoty a rozdiel novych vozidiel v porovnani so siéasnymi vozidlami modeluje iba odliSnou mierou ich rastu
v Case. Zjavnou chybou je pouzitie rovnakych priemernych nakladov na trakénu energiu na vikm pre sucasné aj nové vozidla,
aj ked je spotreba novych jednotiek o priblizne 25 % nizSia.

Narast dopravnych vykonov po realizacii projektu umelo zvySuje prevadzkové naklady v CBA. Zakladnym principom
CBA je porovnat vplyv projektu na socio-ekonomické naklady a prinosy v porovnani s pokradovanim su¢asného stavu.




V tomto pripade uvazuje tudia s narastom dopravy po realizacii projektu z dnednych priblizne 1,3 mil. viakovych kilometrov
(vikm) na 1,5 mil. vikm bez jasného zd6évodnenia a generovania akychkolvek benefitov. Posilnenie dopravy by sa malo prejavit
na naraste poctu cestujucich a na vy$8ich prinosoch z prevedenej dopravy. Metodicky spravnym postupom by bolo posilnit
rozsah dopravy uz aj v scenari bez projektu alebo vycislit spominané prinosy. V predloZenej podobe je narast vikm spojeny
len so zvySenim variabilnych nakladov ako su napr. trakéné energia, opravy, personal oproti scenaru bez projekiu.

Realizacia projektu

Spravnym nastavenim kritérii vo verejnom obstaravani je mozné dosiahnut’ vyber vozidla, ktoré bude pocas celého
svojho zivotného cyklu nakladovo najefektivnejSie. Naklady na prevadzku vozidla su pocas jeho Zivotnosti priblizne
rovnaké ako naklady na jeho kipu. Z tohto dévodu by mala ZSSK dat vo verejnom obstaravani primeranu vahu faktorom
(potencialne kumulativne 30-40 %), ktoré maju priamy vplyv na prevadzkové naklady. Patria sem napr. celkovd hmotnost
vplyvajica na spotrebu elektrickej energie a priemerné naklady na udrzbu. Naopak, ZSSK by nemala zvyhodiovat' vozidla
s kapacitou vy8Sou ako je odGvodnena potreba (podrobnejsie v Analyze dopytu). Takéto kritérium totiz motivuje vyrobcu
zvacSovat nepotrebnu kapacitu a hmotnost vlaku s negativnym dopadom na prevadzkové aj investicné naklady.




