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Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
materiél je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zaklade §19a zékona 523/2004
Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Hodnotenie pripravili
pod vedenim Martina HaluSa a Martina Kmetka, pripravili Rastislav Farka$ a Jozef Koperdak na zaklade
zverejnenej $tidie uskutoCnitelnosti projektu a inych podkladov popisanych v tomto hodnoteni.

VSetky sumy v hodnoteni st uvedené v eur s DPH v odhadovanej cenovej hladine roku 2023, pokial nie je
uvedené inak. Ekonomické hodnotenie MF SR ma pre subjekty odpori¢aci charakter a negarantuje prostriedky
z rozpoCtu verejnej spravy v hodnote investicného projektu. Rozhodnutie o realizacii projektu je v kompetencii
jednotlivych ministrov.

Dnia 27. 05. 2024 doSlo k numerickej oprave pri nékladoch tunela Okruhliak, naslednym prepoctom v tabulkach
5 a 6 a aktualizcii suvisiacich textov.



Zhrnutie Studie

Opis projektu

Narodna diafniéna spoloénost’ planuje vybudovat’ usek D1 Turany — Hubovéa v dizke 13,5 km,
s celkovymi investiénymi nakladmi 1,9 mid. eur s DPH. Naklady samotnej stavby su 1,6 mld. eur, zvy$né
néklady predstavuju vykup pozemkov, stavebny dozor, projektovi dokumentéciu a rezervu.

Dialnica D1 je sucast'ou zakladnej Transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T) s pozadovanym terminom
vystavby do roku 2030. Zaroven ide o posledny nedobudovany a nerozostavany usek dialnice D1 medzi
Bratislavou a KoSicami. Podla $tudie aj Harmonogramu planovania a vystavby cestnej infrastruktury je
zaCiatok vystavby planovany v roku 2027 s dokonéenim v roku 2032.

Studia posudzovala jediny variant, ktory vychadza z platnej dokumentacie pre Gzemné rozhodnutie
z roku 2018. Z procesu EIA a z postdenia o vodach vyplyvaju dodatoéné opatrenia a vyvolané investicie,
ktoré je potrebné zapracovat v dalSej projektovej priprave. Oakavané naklady preto nemusia byt koneéné.
Cesta 1/18 v iseku Turany — Hubova je so 17-tis. vozidlami denne uz dnes na hrane svojej kapacity.
Viyhladovo sa oCakéva narast na 20-tis. vozidiel denne a po vystavbe dialnice o dalSich 3-tis. vozidiel
presunutych z inych dopravnych koridorov.

Podrl'a studie naklady projektu priblizne dvojnasobne prevysuju jeho prinosy. Napriek skrateniu trasy
0 5 km a zrychleniu prejazdu o 8 — 14 minut je vysledny pomer prinosov a nakladov na urovni 0,55.

Hodnotenie MF SR

Dostavba dialnice D1 v Uiseku Turany — Hubova je nevyhnutna pre spinenie medzinarodného zavazku
a strategického ciefa Slovenska. Vystavba dialnice je zaroven jedinym moznym rieSenim dopravnych
problémov na sucasnej ceste 1/18, ktora bude po dostavbe Usekov diaice D1 v tuneli ViSiiové a na obchvate
RuZomberka kapacitne pretazena.

Tento dialniény projekt so svojimi nakladmi 141 mil. eur na kilometer patri medzi najdrahsie v historii
Slovenska. Vzhladom kzloZitosti terénu a potrebe stavby tunelov st vy$Sie naklady olakavané.
Problematické su ale najma naklady tunelov Korbelka a Havran (spolu 1,2 mid. eur), ktoré su v prepoéte na 1
km priblizne dvojnasobné oproti tunelom na D1 a R4 v okoli Pre$ova (144 verzus 77 mil. eur). Sirka rr, ktora
je v projekte vy$Sia 0 0,5 m, mbze vysvetlit rozdiel priblizne 14 % nakladov. Hrubé porovnanie nakladov s
existujucimi tunelmi neznamenad, ze projekt musi byt o polovicu lacnejsi, ale poukazuje na potrebu detailnejSie
preskumat’ a Specifikovat rozpocet v dal$ich fazach pripravy projektu.

Vysoké naklady tunelov stvisia s ocenenim prac objektov s nazvom ,,razeny tunel”za 870 mil. eur, no
kvoli priliSnej agregovanosti rozpoétu ich v su¢asnosti nie je mozné overit’. Vyska nékladov by mohla
byt spdsobena dvojitym zapoCitanim niektorych prac alebo ocenenim maximalistickych rieSeni vyrubu
a opatreni na ochranu vdd. Overenie by vyZadovalo doplnit podrobneji rozpocet jednotlivych objektov.
Jednoznaéna Specifikacia rozsahu a spoésobu ocenenia opatreni na ochranu vodnych zdrojov méze
znizit naklady projektu vo verejnom obstaravani. Z posudenia o vodach vyplyva povinnost aplikovat 3 typy
opatreni na ochranu vod, priéom najzlozitejSie z nich (nepriepustny a polopriepustny tunel) len v kritickych
miestach, kde je to nevyhnutné. V pripade, ak tieto polozky nebudi vo verejnom obstaravani uvedené
samostatne, existuje riziko, Ze zhotovitel oceni len najdrahSie opatrenia, a to pre cell dizku tunela. Specifikécia
poloziek nemusi viest k zdrzaniu projektu.

Odporuc¢ania MF SR

*

a konkrétnych opatreni ochrany vodnych zdrojov vratane ich adekvatneho ocenenia.

Podobne pristupit k preceneniu aj zvysnych Casti rozpoétu.

Opatrenia na ochranu vodnych zdrojov a zosilnenie konstrukcie vyzadovat len v usekoch, kde je to
nevyhnutné.


https://www.mindop.sk/priority/cestny-harmonogram

Popis projektu

Narodna dialniéna spoloénost zverejnila $tidiu pre isek D1 Turany — Hubova v dizke 13,5 km s celkovymi
investiénymi nakladmi 1,9 mid. eur s DPH. Naklady samotnej stavby su 1,6 mid. eur, zvy$né naklady predstavuje
vykup pozemkov, stavebny dozor, projektova dokumentécia arezerva. Vystavba ma prebiehat v zlozitych
geologickych a hydrogeologickych podmienkach s dérazom na ochranu vodnych zdrojov.

Dialnica D1 je suCastou zakladnej Transeurépskej dopravnej siete (TEN-T) s pozadovanym terminom
vystavby do roku 2030. Zaroveri ide o posledny nedobudovany a nerozostavany usek dialnice D1 medzi
Bratislavou a KoSicami. Podla Studie aj zverejneného Harmonogramu planovania a vystavby cestnej infrastruktury,
je zaciatok vystavby planovany v roku 2027 s dokonéenim v roku 2032. Projekt je zaradeny v zozname Priorit vo
vystavbe cestnej infrastruktury, kde patri do prvej skupiny s najvy$$ou dopravnou prioritou.

Obrazok 1: PrehPadna situacia Useku D1 Turany - Hubova, s tunelmi Korbelka (4) a Havran (5)

/A

Martin ©
Ruzomberok

Zdroj: NDS, spracovanie UHP

NajdolezitejSou suéastou projektu su dva diafniéné tunely Korbelka a Havran v sihrnnej dizke priblizne
8,6 km, ktoré su planované v plnom profile (4 pruhy) s navrhovanou rychlostou 100 km/h. Oba tunely maju
byt razené systémom novej rakuskej tunelovacej metddy (NRTM) — cyklickym razenim. Pre oba tunely su
navrhnuté 3 typy vyrubu — bez spodnej klenby, so spodnou klenbou a kruhovy celoizolovany profil. Rozdiely medzi
typmi vyrubu su okrem statiky a aplikacie hydroizolacnych systémov najma z hladiska rozdielneho objemu
vyrubanej horniny.

Tabulka 1: Technické parametre tunelov

Tunel Kategéria Rychlost Dizka Favej rary Dizka pravej rury
Korbelka 2T7-8,0 100 km/h 5830 m 5823 m
Havran 27-8,0 100 km/h 2750m 2704 m

Zdroj: SU, DUR, DNP, EIA

Studia posudzovala jediny variant, ktory vychadza z platnej dokumentécie pre tizemné rozhodnutie z roku
2018. Z procesu EIA az posudenia o vodach vyplyvaju dodatoCné opatrenia a vyvolané investicie, ktoré je
potrebné zapracovat v dal$ej projektovej priprave. Otakavané naklady preto nemusia byt koneéné. Dal$i postup
pripravy NDS vo zverejnenej Studii neSpecifikovala. Malo by ist o ziskanie dokumentécie pre nasledné povolovacie
konania - dokumentéciu pre stavebné povolenie (DSP) alebo v pripade pouZitia Zltej knihy FIDIC - dokumentéciu
na ponuku, potrebnu pre zacatie verejného obstaravania zhotovitela stavby.
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Tabulka 2: Dosiahnuty stav dokumentacie k 05/2024

Dokumentacia Rok Poznamky

EIA - sprava o hodnoteni 2016

EIA - zavere€né stanovisko 2018 Zavery boli napadnuté na side. Konanie prebieha.

Aktualizacia DUR 2018 Dokumentécia pre Uzemné rozhodnutie

Podrobny IGHP 2019 Inzinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum. 5

Dokumentacia pre nasledné posudenie vod 2021 Ocakava sa pravoplatné rozhodnutie Okresného Uradu Zilina.
Zdroj: SU, podklady NDS, spracovanie UHP

Ciele projektu

Cielom studie je zvySenie plynulosti a bezpeénosti dopravy na sucasnej ceste 118 v useku Turany -
Hubova. Dotknuty Usek ma dopravny problém v podobe tranzitu prechadzajucemu cez intravildny obci
Stankovany, Lubochia a Hubova. Stéasna cesta prechadza priestorovo stiesnenymi pomermi medzi riekou Vah,
Zelezni¢nou tratou a v intravilane obci popri rodinnych domoch.

NDS na naplnenie cielov Studie preferuje realizaciu diafnice D1 so 4 pruhmi, prechadzajicu tunelmi
Korbelka a Havran. Alternativne rieSenia skapacitnenia su¢asnej cesty /18 podla NDS nie su mozné z pohladu
komplikovanych priestorovych moZnosti a negativneho vplyvu na Zivotné prostredie.

Dopravna situacia

Dopravné intenzity na ceste /18 dosahuju v useku Turany — Hubova v sticasnosti 17-tis. vozidiel denne
s ocakavanym narastom na 20-tis., ¢o bude mat za nasledok prekrocenie kapacity sii€asnej cesty. Podiel
nakladnej dopravy tvori 22 — 26 % dopravy.

Tabulka 3: Su¢asna a prognézovana intenzita dopravy useku Turany - Hubova (tis. voz./ defi)

2022* 2027 2032 2040 2050 2056
Stav bez dialnice D1 Turany - Hubova
Cestal/18 17,0 19,7 19,7 20,0 20,0 20,0
0sobné vozidla 125 137 134 13,0 12,4 12,0
nakladné voz., autobusy 45 59 6,3 7,0 7,6 8,0
Stav po vystavbe diafnice D1 Turany - Hubova

Cesta 1/18 - - 7,3 7,2 71 7,0
0sobné vozidla - - 6,0 58 55 53
nakladné voz., autobusy - - 1,3 14 1,6 1,7
Dialnica D1 - - 14,6 15,0 15,2 15,2
osobné vozidla - - 8,7 8,5 8,1 79
nakladné voz., autobusy - - 59 6,5 7,1 7,3

*Intenzity vyplyvaju z celoStatneho scitania dopravy (CSD) z rokov 2022 a 2023 a neboli validované samostatnym dopravnym prieskumom.
Zdroj: CSD 2022, SU, dopravny model MD SR, spracovanie UHP

Po dobudovani iseku D1 Turany — Hubova sa o¢akava prevedenie dopravy z inych koridorov, s narastom
dopravy priblizne o 3-tis. vozidiel denne. Z celkovych 23-tis. vozidiel na ceste 1/18 v Useku Turany — Hubova sa
oCakava presun priblizne 15-tis. vozidiel na dialnicu D1, z Eoho nékladné vozidla budu tvorit priblizne 40 % podiel
dopravy. Prognéza dopravy pouzita v $tadii bola prevzatd z dopravného modelu pre koridorovd Studiu
severojuzného prepojenia R1 — R3, ktorl spracovalo MD SR. Intenzity v modeli po€itaju s dokonCenymi Usekmi
dialnic D1, D3 a R4.

Analyza alternativ

V stadii bola posudena len 1 alternativa trasovania, s tunelmi Korbelka a Havran. Alternativa vychadza
z Porovnavacej $tidie z roku 2013, doplnkov k $tudii z roku 2016 a zavere¢ného stanoviska MZP z roku 2018.
V §tudii neboli posudzované ziadne alternativy z pohladu nakladov projektu, alternativneho technického rieenia,



Ci preverenia moznosti technologického postupu razenia tunelov. V minulosti bol preferovanym variantom ,udolny
variant’ s estakadami a tunelom Rojkov, od ktorého realizacie sa definitivne odstipilo v roku 2016.

Ekonomické hodnotenie

Usek D1 Turany — Hubova podra zverejnenej $tudie nedosahuje hranicu ekonomickej navratnosti, najma
z dovodu vysokych nakladov projektu, ktoré takmer dvojnasobne prevysuju jeho prinosy. Vysledny pomer
prinosov a nakladov (BCR) je na urovni 0,55 (Tabulka 4). Analyza bola spracovana na zaklade metodiky OPII 3.0.

Napriek nizkemu pomeru prinosov a nakladov planuje investor pokrac¢ovat' v priprave projektu, a to najma
z dévodu plnenia medzinarodnych zavazkov, strategickych cielov SR a rieSenia dopravnych problémov.
Dostavba dialnice D1 v useku Turany — Hubova je nevyhnutna pre spinenie medzinarodného zavazku dobudovania
zakladnej TEN-T siete a strategického ciela kompletizacie dialniéného koridoru medzi dvoma najvacsimi mestami
na Slovensku. Vystavba dialnice je zéroven jedinym moznym rieSenim dopravnych problémov na sucasnej ceste
/18, ktora bude po dostavbe Usekov diafhice D1 v tuneli Visiiové a na obchvate Ruzomberka kapacitne pretazena.

V pripade, ak navrhované alternativy nie st ekonomicky navratné, je potrebné pristipit’ k analyze nakladov
v predlozenej Studii chyba, a to napriek tomu, Ze rovnaky postup bol pre tento projekt odpori¢any uz v Prioritach
vystavby cestnej infradtruktury z roku 2020. Vzhfadom k vysokym investiénym nakladom bolo odporu¢ané projekt
preverit z hladiska technického rieSenia a moznosti optimalizacie nakladov.

Tabulka 4 : Ekonomické hodnotenie (mil. eur, cU 2023, diskontované)

Pefiazné toky Studia NDS
Naklady 1 286,1
Investicné vydavky 1204,5
Prevadzkové naklady 81,6
Prinosy 7111
Cas cestujticich 145,6
Cas tovaru 0,0
Spotreba pohonnych latok 24,9
Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 144,2
Bezpecnost 113,6
Znecistujuce latky 24,7
Sklenikové plyny 70,4
Hiuk 0,1
Zostatkova hodnota 187,6
Ekonomicka Cista si¢asna hodnota investicie (ENPV) -575,0
Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) 1,38%
Pomer prinosov a nakladov 0,55

Zdroj: SU, spracovanie UHP
Prinosy
Realizacia dial'nice s tunelmi Korbelka a Havran prinasa benefity v podobe Uspory ¢asu, prevadzkovych
nakladov vozidiel a prinosy zvysenej bezpeénosti. Prinosy vyplyvaji najmé zo skratenia celkovej dizky trasy
o priblizne 5 km a zrychleniu prejazdu o 8 — 14 minut. Vy3Sie asové Uspory (14 min.) st z dopravného modelu,
ktory pocita od roku 2027 s relativne nizkou rychlostou vozidiel, kvéli naplneniu kapacity cesty 1/18. Podla
suéasnych dopravnych intenzit a Casov z Google maps by vystavba dialnice zrychlila prejazd o minimalne 8 minit.

Naklady

Diafnica D1 Turany — Hubova so svojimi nakladmi 141 mil. eur na kilometer patri medzi najdrahsie v historii
Slovenska. Celkové investicné naklady na 13,5 km diafnice tvoria 1,9 mid. eur., z ¢oho 1,6 mld. su naklady na
vystavbu. Rozdiel tvoria vykupy pozemkov, priprava staveniska, projektové poplatky, stavebny dozor a rozpoétova


https://www.mindop.sk/priority/cesty
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rezerva. Nakladovo najvacsimi polozkami projektu je vystavba tunelov Korbelka a Havran, ktoré tvoria spoloéne
75 % stavebnych nékladov.

Stavebné naklady tunelov Korbelka a Havran st v prepoéte na 1 km priblizne dvojnasobné (120 verzus 64
mil. eur bez DPH), v porovnani s inymi dialniénymi tunelmi na Slovensku. Zaroveri by nakladovo prevysili aj
vystavbu niektorych diafni¢nych tunelov v rakuskych alebo nemeckych Alpach (Tabulka 5). Rozdiel priblizne 14 %
nakladov méze byt spdsobeny odliSnou Sirkou vozovky v porovnani s uz§imi tunelmi v okoli PreSova na D1a R4
(Sirka medzi obrubami 8 verzus 7,5 m). Tieto technické rozdiely vSak nezodpovedaju takmer dvojnasobnému
rozdielu celkovych nakladov tunelov.

Tabufka 5: Stavebné naklady vybranych tunelov na Slovensku a v zahraniéi (mil. eur bez DPH, CU 2023)

Krajina, tunel (rok dokoncenia) Dizka tunela (km) Celkové naklady Naklady na km
Slovensko
PreSov (2015) 2,2 180 80
Bikos$ (2018) 1,2 68 59
Okruhliak (2023) 1,9 103 54
Priemer 64
Nemecko a Rakusko
Oberau (2015) 2,8 199 71
Kirchdorf, Kaltenbach (2006) 3.9 315 81
Amras (2009) 0,9 46 51
Priemer 67
D1 Turany — Hubova (DUR 2018)
Korbelka 59 690 118
Havran 2,8 341 122
Priemer 120
Pozn.: indexacia na CU 2023 sa odvija od roku podpisu zmluvy Zdroj: SU, podklady NDS, CRZ, spracovanie UHP

Hrubym porovnanim nakladov tunelov Korbelka a Havran by bolo mozné dosiahnut’ priemerné znizenie
nakladov o 46 % (Tabufka 6). Uspora v takejto vyske indikuje mozné nedostatky a nejasnosti v siasnom
oceneni projektu. Porovnanie nakladov spocivalo v preceneni tunelov Korbefka a Havran s nakladmi tunelov
PreSov, Biko§ a Okruhliak prepoCitanymi na 1 km. Zéaroved bolo porovnané aj teoretické ocenenie nékladov
prostrednictvom ceskych cenovych normativov v rozsahu technologické minimum a maximum. Hrubé porovnanie
nakladov s existujucimi tunelmi poukazuje na potrebu detailnejSie preskiimat’ a Specifikovat' rozpocet.

Tabufka 6: Precenenie tunelov D1 Turany - Hubova (mil. eur bez DPH, CU 2023)

Jednotkové naklady Korbelka Havran Spolu Rozdiel Rozdiel (%)
podla tunela

D1 PreSov 470 225 695 -336 -33%

R4 Biko3 347 166 513 -518 -50%

R4 Okruhliak 314 150 465 -566 -55%

SFDI* minimum 268 128 396 -635 -62%

SFDI* maximum 469 224 693 -338 -33%
Priemerné naklady 374 179 552 -479 -46%
Néklady podfa DUR 690 341 1031 - -

*Pouzité boli Ceské cenové normativy stavieb pozemnych komunikacii Zdroj: SU, podklady NDS, CRZ, SFDI, spracovanie UHP

Vysoké naklady tunelov suvisia predovsetkym s ocenenim prac objektov ,razeny tunel“ za 870 mil. eur, no
kvoli priliSnej agregovanosti rozpoctu ich v sti€asnosti nie je mozné overit'. PouZité jednotkové ceny su vSak
082 % vysSie neZ priemerné ceny porovnavanych tunelov (Tabulka 7). Velky rozdiel ocenenia nékladov by

1V zhrnuti uvadzame 144 verzus 77 mil. eur, ¢o je cena s DPH. Pre potreby porovnania nakladov so zahraniénymi projektami, ocenenia
s Ceskymi cennikmi a analyze jednotkovych cien vykazu vymer, uvadzame v tabulkach a nasledovnych textov ceny bez DPH. Ocenenie
nakladov pre tunely Korbelka a Havran vychadza z dokumentacie pre tzemné rozhodnutie z roku 2018. Vetky porovnavané naklady boli
preindexované na cenovu urover roka 2023 podla klasifikacie stavieb — 21 Dopravna infradtruktura.
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Ciastocne mohol byt spdsobeny dvojitym zapocitanim niektorych prac alebo ocenenim maximalistickych rieSeni
vyrubu a opatreni na ochranu vad. Overenie by vyZzadovalo doplnit podrobnejsi rozpoCet jednotlivych objektov.

Jednotkové ceny by mohli zodpovedat' oceneniu celého tunela, nie len jednej jeho €asti. PouZité jednotkové
ceny pre stavebny objekt razeny tunel su takmer dvojnasobné oproti cenam inych projektov (Tabufka 7).
Zodpovedali by nakladom na stavbu celych tunelov, nie len ich razeniu, t. . vratane objektov vozovky a chodniky,
drendze, poziarne vodovody, ktoré su vSak v tomto rozpoéte zapocitané aj samostatne. Existuje pre to riziko, ze
by mohlo dochadzat k dvojittmu zapo€itaniu nékladov. Porovnané jednotkové ceny boli napocitané zo
zmluvnych rozpoctov tunelov PreSov, Okruhliak a Bikos.

Tabufka 7: Porovnanie objektu "razeny tunel" z vykazu vymer (mil. eur bez DPH, CU 2023)

D1 a R4 PreSov Jednotka Mnozstvo Jednotkova cena SUMA
PreSov m3 428 811 2344 100,5
Biko$ m3 202 119 215,2 435
Okruhliak m3 390 366 216,6 84,6
Priemer 222,0

Korbelka m3 1227 858 396,9 4873
Havran m3 574 784 413,0 2374
Priemer 404,9

Zdroj: SU, NDS, DUR, spracovanie UHP

Rozsah atypy opatreni na ochranu vodnych zdrojov, nie si v rozpoéte Specifikované. Vysoké néklady
vyrubu tunela mézu byt z Casti spdsobené aj aplikaciou opatreni na ochranu vodnych zdrojov, vyplyvajuce z EIA
a posudenia o vodach. Vyber opatreni, resp. ich kombinécia arozsah pouZitia v8ak v rozpoCte nie su
Specifikované. Navrhnuté boli 3 typy opatreni, resp. ich kombinacie:
o Nepriepustné tunely (uzatvoreny hydroizolany systém — celoizolovany profil), ktoré maju byt pouZité
v kritickych miestach s intenzivnym pritokom vody, resp. v miestach s vplyvom na vodné zdroje.
o Polopriepustné tunely (pre/post-grouting — injektdz), utesnené na zaklade prieskumnych predvrtov
pred razenim, a po razeni v pripade preukézania priesaku vody cez primarne ostenie tunela.
o Priepustné tunely (otvoreny hydroizolaény systém s postrannou drendzou), ktoré maju byt pouzité
v miestach nad ustalenou hladinou podzemnej vody, bez vplyvu na vodné zdroje.

Objem vyrubu tunela nemusi zodpovedat’ skutoénym potrebam. V dokumentacii su navrhnuté 3 typy vyrubu
profilu (,tvar tunelovej rary*) s réznym objemom prac (Obrézok 2). V rozpocte vSak nie je Specifikovany typ
pouzitého profilu, resp. ich kombinacia. Vyber moze zavisiet aj od aplikovania opatreni na ochranu vody, pripadne
geologickych podmienok v jednotlivych Castiach tunelov. Podla prepo¢tu m3 vyrubu jednotlivych tunelovych rar
v porovnani s ich $pecifickou dizkou sa javi, Ze v rozpoéte je pouzity jeden typ profilu pre vSetky rury s obsahom
104 m2, €o by zodpovedalo profilu so spevnenou spodnou klenbou.

Obrazok 2: Navrhované typy profilov pre tunely Korbel'ka a Havran
Zakladové pasy Spodna klenba _Uzatvoreny systém
Lavore i /'"j .

Zdroj: SU, DUR, spracovanie UHP

Jednoznacna Specifikacia rozsahu a spdsobu ocenenia opatreni na ochranu vodnych zdrojov méze znizit
naklady projektu vo verejnom obstaravani. Z postdenia o vodach vyplyva povinnost aplikovat 3 typy opatreni
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na ochranu vod, pri¢om najzlozitejSie z nich (nepriepustny a polopriepustny tunel) len v kritickych miestach, kde je
to nevyhnutné. V pripade, ak tieto polozky nebudud vo verejnom obstaravani uvedené samostatne, existuje riziko,
Ze zhotovitel oceneni len najdrah$ie opatrenia, a to pre celu dizku tunela.

V dalSich krokoch projektovej pripravy odpori¢ame blizSie Specifikovat’ polozku razeny tunel, ato
samostatne na polozky tykajiice sa vyrubu a konkrétnych opatreni ochrany vodnych zdrojov vratane ich
adekvatneho ocenenia. Opatrenia na ochranu vodnych zdrojov a zosilnenie konstrukcie vyZzadovat len v Usekoch,
kde je to nevyhnutné.

Sucéast'ou d'alSej projektovej pripravy by mala byt podrobna kontrola ocenenia rozpoétu vo vSetkych jeho
¢astiach, nie len pri objekte razeny tunel. Razeny tunel bol hlavnym objektom analyzy a hodnotenia z dévodu
najvacsieho vplyvu na rozpocet stavby.



