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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
materiél je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zaklade § 19a zakona
523/2004 Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zékonov. Material
pod vedenim Martina HaluSa a Martina Kmetka pripravili Rastislav Farka$ a Mat($§ Rako na zéklade zverejnengj
Studie uskutoCnitelnosti projektu, dopliujucich materialov a vyjadreni predkladatela.

VSetky sumy v hodnoteni s uvedené v eur s DPH v odhadovanej cenovej trovni 1. Stvrtroka 2024. Ekonomické
hodnotenie MF SR ma pre subjekty odporucaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy
v hodnote investicného projektu. Rozhodnutie o realizacii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie

Opis projektu podra Studie

Zelezniéna spoloénost Slovensko (ZSSK) planuje vybudovat' stredisko technicko-hygienickej Gidrzby
(THU) zelezniénych vozidiel v Ziline za 76,0 mil. eur. Vramci projektu sa planuju vybudovat haly
prevadzkového oSetrenia slprav a stabilného umyvaca v priestore zruSenej zriadovacej stanice na zapadne;
strane stanice Zilina.

Po dokonéeni budd THU v Ziline vyuzivat' ZSSK, ale aj d'al$i dopravcovia, odplatne. Stredisko ma byt
jednym zo 6 novych stredisk THU, ktoré ZSSK vybudovalo alebo planuje vybudovat po celom Slovensku. Po
vystavbe a kolaudacii bude stredisko delimitované zo ZSSK pod Ministerstvo dopravy SR, aby sluzilo vietkym
dopravcom bez diskriminacie na zaklade vlastnictva.

Projekt je pred vyhlasenim verejného obstaravania na realizaciu stavby ainvestor ho planuje
financovat' zo zdrojov Programu Slovensko 2021 — 2027. Eur6pska komisia uz schvalila projekt ako
opravneny na spolufinancovanie z prostriedkov EU a je zaradeny do navrhu rozpodtu verejnej spravy.
Cielom projektu je zlepsit’ sluzby zelezni¢nej osobnej dopravy prostrednictvom zrychlenia éistenia a
udrzby Zelezniénych vozidiel a znizenia poétu ich poruch. Projekt tieZ znizi pocty zelezniénych vozidiel
udrziavanych v zalohe a vytvori tak priestor pre ich efektivnejSie vyuZzitie.

Stdia analyzovala pInohodnotne iba jednu alternativu. Riesenie s men$im rozsahom bolo odmietnuté,
kedze by podla Studie nenaplnilo ciele projektu.

Hodnotenie MF SR

Koncept centralizacie ¢innosti THU do jedného strediska umozni rychlej$iu a efektivnejsiu Gdrzbu
modernych Zzelezniénych vozidiel. Cinnosti THU su dnes vykonavané v provizémych a obmedzenych
podmienkach vo viacerych pracoviskach, ¢o vyZaduje dih$i ¢as Udrzby a viac presunov Zelezni¢nych vozidiel.
Vystavba strediska je v sulade so strategickymi dokumentami. Prioritu projektu voédi inym planovanym
investiciam by bolo mozné vyhodnotit, ak by existoval priorizovany investi¢ny plan ZSSK.

Nové stredisko THU v Ziline je potrebné, jeho rozsah sa véak vzhfadom na planované éinnosti éistenia
a udrzby javi nadhodnoteny. Kapacita navrhu strediska THU vychadza z neaktualnych predpokladov z roku
2014. Vybudovanie nového rusfiového depa a strediska THU vo Vritkach & mensi poget viakovych stprav
odstavenych v Ziline vplyvom zmeny grafikonu v roku 2022 vyrazne znizili potrebu &innosti THU v Ziline.
Navrhovana kapacita strediska, najma odstavné kolajisko, sa preto nejavi ako opodstatnena.

Poloha nového strediska THU nemusi byt najvhodnej$ia a moze spomalit zelezniéna dopravu v Ziline.
Zapadn4 strana stanice je na hranici svojej kapacity a hrozi jej pretazenie. Studia neposudzovala iné
relevantné lokality pre umiestnenie nového strediska THU ako napr. vychodnu stranu stanice Zilina. Ta by
mohla byt vyhodnejSia vdaka efektivnejSiemu prisunu vlakov. Vzhfadom na vysoky stupen pripravy by
prehodnotenie polohy v tejto faze mohlo kvéli opakovaniu povolovacich procesov ohrozit financovanie z EU
zdrojov. VSetky relevantné alternativy by preto mali byt posudzované uz na zaciatku pripravy.

Namiesto analyzy nakladov a prinosov (CBA) by sa Studia pri tomto type projektov mala zamerat’ na
efektivnost’ nakladov. Vzhladom k nutnosti vykonavat udrzbu Zelezni€nych vozidiel nie je potrebné pocitat
jej prinosy. CBA navy3e vychadza z nespravnych predpokladov poctu viakov a cestujucich. Presun cestujucich
z 4ut do vlakov nastane vplyvom zmeny grafikonu bez ohladu na vystavbu THU.

Potencial uspor na zaklade porovnania jednotkovych cien a upravy kapacity strediska je minimalne
14,1 mil. eur (19 %). Na zéklade porovnania jednotkovych cien v rozpoéte s cenovymi databazami UHP
a CENEKON je mozné znizit odhad stavebnych nékladov o 5,7 mil. eur. Dal$ich minimélne 8,4 mil. eur je
mozné uetrit zniZzenim poCtu kofaji. Dodatoénu Usporu méze priniest aj prehodnotenie kapacity samotného
strediska, na jej vyCislenie by vSak bolo potrebné spracovat detailny kapacitny model.



Odporucania

e  Znizit predpokladanu hodnotu zékazky na zaklade cenového porovnania o 5,7 mil. eur (8 %) a aktualizovat ju
do cenovej Urovne v ase lehoty na predkladanie ponuk.

e Zvazt optimalizaciu kapacity arozsahu kolaji v novom stredisku THU s moznou dodatoénou Usporou
minimalne 8,4 mil. eur (11 %).

e Pripodobnych projektoch v buducnosti zvazit vSetky relevantné alternativy umiestnenia a zohladnit najnovsie
skutoCnosti o vyvoji dopravy.

o Vypracovat a zverejnit priorizovany investicny plan pre planované investicie ZSSK.

e Detailny rozpocet vitaznej ponuky spristupnit UHP (MF SR) za G&elom rozsirovania referenénych cennikov.



Popis projektu

Zelezniéna spoloénost’ Slovensko (ZSSK) planuje vybudovat’ ucelené stredisko sluziace na zabezpeéenie
technicko-hygienickej tidrzby (THU) Zelezniénych vozidiel v Ziline za 76,0 mil. eur. ZSSK planuje projekt
financovat zo zdrojov Programu Slovensko 2021 — 2027. Eurdpska komisia uz schvalila projekt ako opravneny na
spolufinancovanie z prostriedkov EU a projekt je zaradeny aj do navrhu rozpoétu verejnej spravy na roky 2025 az
2027.

ZSSK v roku 2024 pripravila pre projekt Studiu uskutocnitefnosti a v sucasnosti je pred vyhlasenim
verejného obstaravania na realizaciu stavby. Vyber lokality vychadza zo tudie uskuto¢nitelnosti na strategicke;
Grovni z roku 2016. T4 odporugila vybudovanie spolu 6 stredisk THU v Humennom, Novych Zamkoch, Zvolene,
Ziline, Kosiciach a Bratislave, ktoré by mali pine zabezpetit &innosti THU po celom Slovensku. Nové stredisko
v Ziline ma sluzit pre Zelezniéné vozidla dislokované prave v tomto uzle.

V sulade s podmienkami financovania a liberalizaciou osobnej Zelezniénej dopravy bude stredisko po
vystavbe a kolaudacii delimitované z majetku a spravy ZSSK pod Ministerstvo dopravy SR, resp.
novozriadent spoloénost. Ddvodom je, aby stredisko slUZilo vetkym dopravcom bez diskriminécie na zaklade
vlastnictva. ZSSK a potencialni dal$i dopravcovia budl nasledne vyuzivat stredisko odplatne.

Ciele projektu

Hlavnym ciefom projektu je podla $tidie zlepsenie sluzieb zelezniénej osobnej dopravy. Ciel projektu bol
stanoveny v stlade s Metodickou priruckou k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA) v sektore dopravy (dalej
len ,metodika CBA®) aje relevantny a dosiahnutelny. ZlepSenie sluzieb ZelezniCnej osobnej dopravy sa ma
dosiahnut prostrednictvom znizenia nepldnovanych oprav hnacich kolajovych vozidiel 0 27 % a vozfiov 0 6 %.
Okrem toho dojde k zrychleniu Cistenia a udrzby zelezninych vozidiel 0 25 %, €im sa znizia poCty Zelezninych
vozidiel udrziavanych v zalohe a vytvori sa tak priestor pre ich efektivnejSie vyuZzitie.

|dentifikacia potreby

Vystavba strediska je potrebna na zabezpeéenie adekvatneho Cistenia a udrzby modernych zelezniénych
vozidiel. Su&asné pracovisko THU v Ziline je zastarané, zodpoveda vozidlovému parku z polovice 20. storoia a
nedisponuje dostatoénou kapacitou ani potrebnym technickym vybavenim, nie je preto mozné komplexne
vykonavat adekvatne Cistenie a Udrzbu modernych Zelezninych vozidiel. Moderné Zelezni¢né vozidla su preto
dnes udrziavané v provizérnych podmienkach a pouZivané su zastarané alebo nevhodné priestory rozptylené do
vacSieho poctu pracovisk.

Projekt je vsulade s navrhom Stratégie rozvoja ZSSK do roku 2030, ako aj s d'alSimi strategickymi
dokumentami. Pre chybajuci priorizovany investiény plan vsak nie je mozné porovnat prioritu projektu vo€i
inym planovanym investiciam. Realizacia projektu prispieva k dosiahnutiu strategického ciefa Strategického
planu_rozvoja dopravy SR do roku 2030 zaistenia Udrzby Zzelezni¢nych vozidiel a ich zazemia. Projekt tiez
nadvazuje na zamer Partnerskej dohody SR na roky 2021 — 2027 vybudovat stredisk& na kontrolu a pripravu
Zelezniného vozového parku. Priorizovany investiény plén pre investicie ZSSK v zmysle Uznesenia viady SR
¢. 649/2020, ktory by porovnal prioritu hodnoteného projektu voci inym projektom, nebol v ¢ase hodnotenia projektu
zverejneny (termin jeho vytvorenia mal byt do 31. 03. 2021).

Analyza alternativ

Studia detailne posudzovala iba pInohodnotnu alternativu, ktora ako jedina dokaze naplnit ciele projektu.
Ciastkova alternativa poditala s dobudovanim len niektorych &asti infrastrukttry (hala prevadzkového o$etrenia
vozidiel alebo kolaj na Cistenie toaliet). AvSak nakofko by nedo$lo k naplneniu ciefov projektu, ¢iastkova alternativa
nebola dalej rozpracovana v ramci ekonomickej analyzy.


https://competition-cases.ec.europa.eu/cases/SA.64546
https://www.mindop.sk/uploads/extfilesnew/SRP/Metodika_CBA_1.0/Prirucka_CBA_1.0.pdf
https://www.opii.gov.sk/download/d/strategicky_plan_rozvoja_dopravy_SR_do_roku_2030.pdf
https://www.opii.gov.sk/download/d/strategicky_plan_rozvoja_dopravy_SR_do_roku_2030.pdf
https://www.eurofondy.gov.sk/wp-content/uploads/2022/07/220713_SK_Partnersk%C3%A1-dohoda-SR_21_27_do-SFC.pdf
https://rokovania.gov.sk/RVL/Resolution/18792/1
https://rokovania.gov.sk/RVL/Resolution/18792/1

PInohodnotna alternativa poéita s vybudovanim strediska THU v priestore zrusenej zriadovacej stanice na
zapadnej strane stanice Zilina pozostavajiceho z:

e vchodovo — odchodového kolajiska so 6 kolajami a s jednokolajovym vstupom,
o 1 kolaje na zbrojenie kolajovych vozidiel pohonnymi hmotami,

o 1 kolaje na Cistenie toaliet,

o haly stabilného umyvaca s 1 kofajou,

o haly prevadzkového o3etrenia stprav s 3 kolajami,

e odstavného kolajiska s 8 kolajami.

Analyza ponuky a dopytu

Planovany rozsah ¢éinnosti éistenia atdrzby v novom stredisku THU vZiline je neaktualny
a pravdepodobne nadhodnoteny vzhfadom na uz existujlice stredisko THU vo Vratkach a zmeny
v grafikone. Kapacita navrhu strediska THU vychadza z neaktualnych predpokladov z roku 2014 na podty
udrziavanych vlakov a dostupnost inych stredisk a len s men&imi ipravami v roku 2023. Nie su preto pinohodnotne
zohladnené nové skuto&nosti, ako napr. vybudovanie nového rusfiového depa a strediska THU vo Vritkach v roku
2020 ¢i vyrazna zmena konceptu grafikonu vlakovej dopravy v roku 2022. Uvedené skutoCnosti zniZili potrebu
ginnosti THU z uvazovanych 38 stprav na 16 (t. j. zniZzenie 0 58 %), preto sa kapacita nového strediska nejavi ako
opodstatnena v navrhovanom rozsahu. Zmodernizovana stanica Zilina ma odstavné kolaje celkovej dizky 2 924
metrov, o postaCuje na odstavenie vSetkych suprav, ktoré podla vyhladového grafikonu viakovej dopravy budu
vyuzivat v Ziline sluzby nového strediska THU (tabulka 1). Sluzby nového strediska THU sice budu vyuzivat véetci
dopravcovia, v si¢asnosti je to nad ramec vyhladového grafikonu viakovej dopravy len 1 viak denne. Odstavné
kolajisko v novom stredisku THU sa tak nejavi ako potrebné. Navy3e v stredisku THU vo Vritkach bol vybudovany
stabilny umyvac ¢i kolaj na Cistenie toaliet, avSak podla vyjadreni predkladatela sa tieto ¢innosti presunt do nového
strediska THU v Ziline. Nie je preto jasné, & budu vo Vratkach dostatoéne vyuzivané. Na presné vygislenie
potrebnej kapacity strediska je preto nevyhnutné spracovat kapacitny model zohfadfujuci aj vystavbu ostatnych
stredisk THU.

Tabufka 1: Poéet a dizka odstavenych stiprav v Ziline podFa vyhfadového grafikonu viakovej dopravy
Dizka stipravy (m) Pocet odstavenych suprav Potreba kolaji (m)

Linka Trasa

Obvyklda Maximalna Defi Noc Defi Noc
P70 Cadca - Liptovsky Mikula$ 105 185 2 2 370 370
Ex5  Zilina- Ostrava - Praha 200 225 0 1 0 225
Ex2 Zilina - Puchov - Praha 200 275 0 2 0 550
R10 Bratislava — Zilina 200 225 0 0 0 0
R15 Zilina - Zvolen 125 125 0 1 0 125
Ex1 Bratislava — KoSice 275 275 0 2 0 550
P20  Rajec-Ziina 30 60 1 2 60 120
P71 Trenéin - Zilina 80 105 2 1 210 105
Spolu 5 11 640 2045

Zdroj: Plén dopravnej obsluznosti, prepocet UHP

Poloha nového strediska THU sa nejavi ako optimalna a méze spomalit Zelezniénu dopravu v Ziline.
Stredisko sa navrhuje na zapadnej strane stanice Zilina v priestore zru$enej zriadovacej stanice, nakolko nie je
potrebny vykup pozemkov a nevyzaduje tak dodatoéné naklady. Zapadna strana stanice Zilina je v$ak podla
analyzy Vyskumného ustavu dopravného' kapacitne vyuzivana na 60 az vySe 70 % a hrozi jej pretazenost?.
Napojenie strediska v rovnakom mieste, kde je odstavena vécsina viakov kongiacich v Ziline, méze vytvarat

1 Potvrdenie opodstatnenosti projektu Uzol Zilina — odborné stanovisko, Vyskumny tstav dopravny, 2018.
2 Podla vyhlasky 406 Medzinarodnej Zeleznicnej inie kapacitné vyuzitie nad 70 % indikuje pretazenu infrastruktdru.


https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/verejna-osobna-doprava/plan-dopravnej-obsluznosti-slovenska-pre-zeleznicnu-osobnu-dopravu/prilohy
https://tamannaei.iut.ac.ir/sites/tamannaei.iut.ac.ir/files/files_course/uic406_2013.pdf

prevadzkové komplikacie spojené s prisunom a odsunom suprav, a tym zvysit Casové straty aj prevadzkové
naklady. Vhodnej$ou lokalitou pre umiestnenie nového strediska THU sa javi vychodna strana stanice Zilina,
nakolko poskytuje priestor, je kapacitne vyrazne menej vytazena (podla analyzy Vyskumného ustavu dopravného
na menej ako 20 %) a zaroveri by mohla umoznit jednoduch$i, rychlejsi a lacnejsi prisun vacsieho po¢tu konciacich
vlakov. Pozemky na vychodnej strane stanice Zilina st prevazne vo vlastnictve mesta Zilina. Namiesto vykupu
pozemkov by sa tak mohla zvazit len ich zamena za iné pozemky vo vlastnictve $tatu. Vzhladom na vysoky stupef
pripravy by vSak prehodnotenie polohy v tejto faze mohlo kvoli opakovaniu povolovacich procesov od zaciatku
ohrozit financovanie z EU zdrojov a vyznamne by prediZilo realizaciu projektu.

Ekonomické hodnotenie

Ekonomicka analyza projektu nie je vypracovana podfa platnej metodiky CBA. Projekt ma podra studie
pomer prinosov a naklad 1,2, avSak navratnost' projektu vzhladom na nedostatky v analyze nie je mozné
objektivne vyhodnotit. Miesto analyzy nakladov a prinosov by vhodnejSou alternativou pre tento typ
projektu bola analyza efektivnosti nakladov. Investicné naklady by na zaklade cenového porovnania
a upravy rozsahu projektu mohli byt’ nizSie o 5,7 mil. eur az 14,1 mil. eur (8 az 19 %). VaésSina investiénych
nakladov by mala byt preplatena z finanénych prostriedkov EU.

V predlozenej CBA nie je jasne zadefinovany scenar, ked’ sa zachovava stiéasny sposob udrzby bez
vystavby nového strediska THU (tzv. scenar bez investicie). \V nakladovej stranke projektu Stadia predpoklada,
Ze dojde k zvySeniu prevadzkovych nakladov z dévodu vécsieho rozsahu prac v uzle Zilina. V prinosovej stranke
projektu v8ak Studia predpoklada, Ze ddéjde k zrychleniu procesov, ktorych prinos sa poCita ako Uspora
z prevadzkovych nékladov. Tento logicky nesulad vychadza z nespravneho zadefinovania celkového poctu
ZelezniCnych vozidiel pre scenar bez investicie, ktory nepocita s rovnakym objemom ako v investicnom scenari.
Metodicky spravne by ale poéty vozidiel vyZadujice udrzbu mali byt v scenari s investiciou ako aj bez investicie
rovnaké. Pokial sa vetky vozidla alebo ¢innosti nedokazu realizovat na st¢asnom stredisku THU v Ziline, mal by
scendr bez investicie potom obsahovat prevadzkové naklady aj inych stredisk, resp. naklady na externych
dodéavatelov, ktoré/i tieto ¢innosti zaobstaravaju, alebo by zaobstaravali, ak by nedoslo k realizacii projektu.

Skutoénu navratnost projektu nie je mozné objektivne vyhodnotit’ aj vzhfadom na mnozstvo nedostatkov
v samotnej CBA. Napr. sa nadhodnotila3 relativna miera bezpe€nosti. Preindexovali sa naklady na neplanované
opravy na cenovu uroveri roka 2029 napriek tomu, Ze by mali byt v stalych cenach cenovej irovne 2023. Aplikovalo
sa pravidlo polovice aj na externality v rozpore s platnou metodikou CBA.

Pri takomto type projektov je miesto CBA vhodnej$ou alternativou analyza efektivnosti nakladov. Udrzbu
Zelezniénych vozidiel je nutné vykonavat, spoloCensky prinos technicko-hygienickej Udrzby je preto
nespochybnitelny. Nakolko vSak nie je mozné tento spoloCensky prinos spofahlivo kvantifikovat v pefiaznom
vyjadreni, podla platnej metodiky CBA by miesto CBA bolo vhodnejSie aplikovat analyzu efektivnosti nékladov.

Financovanie projektu bude zabezpeéené z finanénych prostriedkov EU, nakolko by mali preplatit’ az
99,6 % investiénych nakladov bez DPH. Z Programu Slovensko 2021 — 2027 by sa malo financovat 63,1 mil. eur
bez DPH a 0,2 mil. eur pdjde z vlastnych zdrojov ZSSK (tabulka 2). Ministerstvo dopravy SR Ziada pre projekt
priblizne rovnakd sumu (65,0 mil. eur bez DPH) aj v ndvrhu rozpoétu verejnej spravy na roky 2025 az 2027, avSak
na rozdiel od Studie v pomere 1:1 medzi rokmi 2025 a 2026. ZvySnych 12,7 mil. eur je DPH, ktora sa zuctuje
samostatne. Vplyv prevadzkovych nakladov na rozpocet verejnej spravy nie je mozné vierohodne kvantifikovat.

3 Podra platnej metodiky CBA by sa mala relativna miera bezpe&nosti spravne poditat ako pomer poétu zraneni v Zilinskom kraji a podtu vozovych kilometrov
v Zilinskom kraji k nim pl’lS|UChaJUCI Studia viak relativnu mieru bezpecnosti poditala ako pomer poctu zraneni v Zilinskom kl’ajl a poctu vozovych kilometrov
prevedenej dopravy, ktora je zasadne nizsia ako podet véetkych vozovych kilometrov v Zilinskom kraji. Tym sa relativna miera bezpe&nosti nadhodnotila
a z nej vyplyvajlice aj Uspory nakladov na nehodovost.



Tabulka 2: Vplyvy na rozpocet verejnej spravy (v mil. eur)

Zdroj finan¢ného krytia 2025 2026 2027 - 2054
Investicné naklady 31,7 44,3 0,0

z toho Program Slovensko 2021 - 2027 26,3 36,8 0,0

Z toho vlastné zdroje ZSSK 0,1 0,1 0,0

z toho DPH 5,3 7,4 0,0
Prevadzkové naklady NA NA NA

Zdroj: rozpodet projektu, $tidia uskutoénitelnosti, vyjadrenie predkladatela, prepoet UHP

Prinosy projektu
Najvaésimi prinosmi projektu s podfa $tudie ¢asové Uspory zo zrychlenia procesov v THU (31 %)
a z prilakania cestujicich z aut do vlakov (58 %) (tabulka 3). Casové Uspory zo zrychlenia procesov v THU
su vSak v skutocnosti Uspory prevadzkovych nakladov. Prinosy z prilakania cestujlcich z aut do vlakov
zas nastanu bez ohladu na realizaciu projektu, nakol’ko vyplyvaju z planovanych zmien v grafikone
vlakovej dopravy.

Tabulka 3: Prinosy projektu podfa ekonomickej analyzy projektu (diskontované v mil. eur)

Typ prinosu Vyska prinosu Podiel (%)
Uspora prevadzkovych nakladov zo zrychlenia procesov v THU 34,6 31 %
Znizenie poctu lokomotiv posunu 24 2%
Prinosy z prevedenej dopravy 65,5 58 %
z toho uspora prevadzkovych nékladov cestnych vozidiel 24,0 21%
Z toho dspora nékladov na nehodovost 12,5 1%
z toho environmentéine prinosy v cestnej doprave 29,1 26 %
Prinosy z efektivnejSej Udrzby Zelezniénych vozidiel 10,3 9%
z toho casova uspora zo zvySenia spolahlivosti Zelezni¢nej dopravy 2,9 3%
z toho Uspora nékladov z neplanovanych oprav 4,3 4%
z toho environmentalne prinosy v Zeleznicnej doprave 3,1 3%
Spolu 112,8

Zdroj: $tiidia uskutoénitelnosti, prepocet UHP

Uspory zo zrychlenia procesov v THU, ako aj znizenie poétu lokomotiv posunu su v skutoénosti uspory
prevadzkovych nakladov a nie prinosy. Zrychlenie procesov v THU sa v CBA potita z prevadzkovych nakladov,
nepatria tak medzi prinosy. Podobne sa tak v nakladovej Casti rozobera obnova zostavajucich lokomotiv posunu,
zniZenie ich poCtu tak predstavuje prevadzkovu usporu v nékladovej Easti.

Stidia poéita aj s prinosmi z prevedenej dopravy z dévodu zmeny grafikonu vlakovej dopravy, ku ktorej
vSak dojde bez ohladu na realizaciu projektu. Podla analyzy nékladov a prinosov bude v investinom scenari
zavedeny novy vyhladovy grafikon viakovej dopravy ZSSK, ktory prinesie zrychlenie Zelezni¢nej dopravy na
Slovensku v priemere 0 1,6 km/h. K zmenam v grafikone vlakovej dopravy vSak dojde bez ohladu na realizaciu
projektu s tym rozdielom, Ze sa udrzba bude musiet vykonavat v provizérnych podmienkach, pripadne aj v inych
strediskach ¢i externe. Prevedend doprava z dévodu zmien nezavislych na realizacii projektu je tak bezpredmetna.

Naklady projektu

V projekte je potencial uspor nakladov minimalne 5,7 mil. eur (8 %) vychadzajuc z porovnania jednotkovych
cien stavebnych prac a materialov rozpoétu s cenovymi databazami UHP a CENEKON. Dalsie aspory je
mozné dosiahnut’ zmenou rozsahu projektu. Prevadzkové naklady sa vSak nejavia spravne vypoéitané
a miesto ich zvySenia po realizacii projektu by malo dojst’ skor k optimalizacii.



V projekte je potencial Gspor nakladov zoptimalizacie rozsahu nového strediska THU minimalne
8,4 mil. eur*. Nakolko zmodemizovan stanica Zilina ma postadujlicu kapacitu pre odstavenie véetkych stprav
vyuzivajdcich ¢innosti THU, odstavné kolajisko v novom stredisku THU sa preto nejavi byt potrebné. Dal$iu Gsporu
nékladov by bolo mozné identifikovat az po presnom vy€isleni potrebnej kapacity strediska, ktoré by zohladnilo
existujlice stredisko THU vo Vratkach a zmenu konceptu grafikonu viakovej dopravy. Uspora nakladov
z optimalizacie rozsahu nového strediska THU bez nutnosti zdrzania projektu je mozné dosiahnut nerealizovanim
urcitych Casti strediska aj po podpise zmluvy poéas realizacie stavby.

Na zéaklade porovnania jednotkovych cien stavebnych prac a materialov rozpo¢tu s cenovymi databazami
UHP a CENEKON je mozné znizit odhad nakladov o 5,7 mil. eur® (tabufka 4). S cenovymi databazami UHP
a CENEKON bolo mozné porovnat poloZky v celkovej hodnote 44,3 mil. eur (58 % z celkovej hodnoty).

Tabulka 4: Porovnanie rozpoétu s cenovymi databazami UHP a CENEKON (v mil. eur)

Objekt Rozpocet Uspora z porovnania Uspora z rozsahu  Celkova tispora
Hala prevadzkového oSetrenia stprav 19,2 1,2 0,0 1,2
Hala stabilného umyvacéa 44 0,1 0,0 0,1
Zelezniény zvrSok 13,8 -0,3 4,3 4,0
Elektricky ohrev vyhybiek 1,1 0,1 0,3 0,4
Trakéné vedenie 59 0,5 1,8 2,3
VonkajSie osvetlenie 1,3 0,1 0,5 0,6
ZabezpeCovacie zariadenia 58 -0,1 1,5 14
Iné 24,5 4,1 0,0 4,1
Spolu 76,0 57 8,4 14,1

Zdroj: rozpodet projektu, CENEKON, prepocet UHP

Stdia predpoklada, ze po realizacii projektu dojde k zvySeniu prevadzkovych nakladov napriek tomu, ze
sa projekt javi byt’ skor zamerany na optimalizaciu prevadzkovych nakladov. Na jednej strane niektoré Uspory
prevadzkovych nékladov, ako napr. znizenie poctu lokomotiv posunu, Studia identifikovala ako prinosy, napriek
tomu, Ze ide o Usporu prevadzkovych nakladov. Na druhu stranu nepocita s potrebou nizsieho po¢tu posunovacov,
rusfiovodidov, vyhybkarov a dalich zamestnancov. Stidia taktiez nepoita s Usporou potreby vozidiel na
zabezpecenie osobnej Zelezniénej dopravy, nakolko vdaka rychlejej realizacii udrzby budu tieto vozidla skér
v prevadzke a nebude potrebné ich mat preto tolko v zalohe.

4 Qspora nakladov na odstavné kolajisko sa odhadla z jednotlivych stavebnych objektov pomerovo podfa dl'ilgy kolaji, poctu vyhybiek a osvetlovacich vezi.
5 Uspora z porovnania jednotkovych cien stavebnych prac a materialov rozpoctu s cenovymi databdzami UHP a CENEKON sa nepo€itala z nakladov na
odstavné kolajisko, aby nedoslo k duplicithému zapocitaniu uspory nakladov.



