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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanej investicii na zaklade § 19a zakona €. 523/2004
Z. z. o rozpoGtovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Hodnotenie pripravili
pod vedenim Martina Halu$a a Martina Kmetka, Daniel MuSec a Jakub Karas na zaklade zverejnenej Studie
uskutoCnitelnosti projektu.

Ekonomické hodnotenie MF SR ma odporucaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy
v hodnote investi¢ného projektu. Rozhodnutie o realizacii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie

Opis projektu podla Studie

Ministerstvo vnuatra SR planuje nakup 55 hasi¢skych automobilov s plosinami za 47,8 mil. eur s DPH
formou ramcovej zmluvy. Automobily s plodinami st sucastou flotily vySkovej techniky, ktora je nevyhnutna
pre plnenie Uloh Hasi¢ského a zachranného zboru (HaZZ), ako napriklad hasenie a technické zasahy
vo vySkach alebo evakuacia 0séb z vySok. Z celkového poctu 55 ks bude kompletne obmenenych suéasnych
47 ks automobilovych ploSin a flotila ma byt roz8irené o dodatoénych 8 ks.

Cielom projektu je zabezpecit' plnenie uloh a akcieschopnost HaZZ po skonéeni odporucanej doby
Zivotnosti sucasnych vozidiel a zlepsit dostupnost sluzby na uzemi SR. V st&asnosti je kvoli
nevyhovujlicemu stavu v prevadzke iba 33 zo 47 vozidiel. Investor zaroven argumentuje vy$Sou potrebou
nasadzovania vozidiel z dévodu nérastu viacpodlaZnych budov v poslednom obdobi. Z hladiska dostupnosti
sluzby na Uzemi SR nie su v stc¢asnosti tymto typom techniky vybavené ani v3etky najdoleZitejSie stanice
V. kategorie.

Podla studie je rozsah 55 vozidiel najvhodnejSou alternativou zo zvazovaného rozsahu
47 az 118 kusov. Okrem preferovaného variantu nakupu 55 ks S$tldia analyzovala aj pokracovanie
vsuCasnom stave bez obmeny vozidiel, minimalisticky variant obmeny 47 plodin (kus za kus)
a maximalisticky variant s nakupom 118 vozidiel, pri ktorom by kazda stanica disponovala tymto typom
techniky.

Hodnotenie MF SR

Obnova 47 vozidiel za 40,9 mil. eur je opodstatnena, kedze v prevadzke su aj vyse 30-roéné vozidla,
tretina flotily je mimo prevadzky a novsie vozidla maju vysoké naklady na servis. V predpokladanej
dobe dodania v roku 2026 bude az 43 zo 47 ks po Standardne odporucanej 15-ro¢nej dobe Zivotnosti. Medzi
su¢asnymi vozidlami boli zistené vyrazné rozdiely vo vySke nakladov na servis v pomere k prejazdenym km
za rok. Z porovnania je viditefna rézna spolahlivost jednotlivych modelov plosin a vy$Sie naklady pri
viacerych novSich modeloch v porovnani so starSimi vozidlami.

Potrebu rozsirenia flotily o 8 kusov za 7 mil. eur nie je mozné z predlozenych tdajov overit. Stidia
neobsahuje Statistiku o Strukture vyjazdov a dojazdovych ¢asoch s pouZzitim vySkovej techniky, ktora by
preukazala potrebu rozSirenia flotily. Napriek vysSiemu poétu viacpodlaznych budov sa pocet vyjazdov
vyskovej techniky znizil 0 8 % oproti 8-rocnému priemeru.

Obnova vozidiel mdze byt realizovana efektivnejSie, ak sa zohl'adnia naklady na servis siéasnych
vozidiel a vytvori sa priorizované poradie obnovy. Pouzivany bodovy systém zvyhodfuje vymenu
starSich aut v dobrom technickom stave, na Ukor novsich vozidiel v horSom technickom stave. Dévodom je
nedostatoéné odzrkadlenie servisnych nakladov (7 %) a vysoka vaha prikladana veku vozidiel (67 %).
Poradie obnovy by malo zohfadnit aj jednorazové vysoké néklady na opravy, ktoré suvisia s dlhodobou
prevadzkou. Vysoké naklady na servis (najvysSich 5 %) sa vyskytli priemerne po 12 rokoch prevadzky vozidla
a tvorili v priemere 12 % jeho obstaravacej ceny (vySe 100 tis. eur).

Jednotkova cena vozidiel je priblizne na drovni porovnatefného nakupu v Ceskej republike.
Odhadovana cena vozidla 870 tis eur je v porovnani s obdobnymi nakupmi automobilovych plosin v Ceskej
republike za 947 tis. eur porovnatelna. Cena novych vozidiel je zaroven nizSia ako obstaravacia cena
nahradzovanych vozidiel. V niektorych pripadoch nastane vymenou vozidla zvySenie Standardu kvoli
planovanému zjednoteniu typu techniky v ramci vozového parku.

Financovanie projektu nie je zabezpeéené. Podla Studie je planované zo Statneho rozpoltu podla
disponibilnych prostriedkov Ministerstva vnitra SR. Alternativou je moznost financovania z fondov Eurdpskej
Unie, kde sa planuju vyuZzit prostriedky uréené pre oblast Zivotného prostredia. Existuje riziko, ze prostriedky
nebudu méct byt vyuZité na ndkup hasi¢skych plosin.



https://smlouvy.gov.cz/smlouva/20932195?backlink=422zl
https://eurofondy.gov.sk/wp-content/uploads/2024/04/Program_Slovensko_23042024.pdf
https://eurofondy.gov.sk/wp-content/uploads/2024/04/Program_Slovensko_23042024.pdf

Odportcania

o  Pri aktualizacii Studie uskutoCnitelnosti pred vyhlasenim verejného obstaravania formou ramcovej zmluvy:

o preukazat potrebu rozsirenia vozového parku dopinenim udajov o celkovom pocte vyjazdov,
o pocte vyjazdov vySkovej techniky a dojazdovych &asoch na miesto zasahu na Urovni
jednotlivych stanic,

o prehodnotit systém identifikacie vozidiel vhodnych na postupni obmenu, aby vo v&¢Sej miere
zohladnoval technicky stav vyradzovanych vozidiel, mieru ich vyuzitia (v pocte motohodin
za vozidlo), prevadzkyschopnost a naklady na servis,

o vypracovat a uviest planovany harmonogram nakupov vozidiel z rAmcovej zmluvy.



Popis projektu

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky planuje nakup 55 hasi¢skych automobilovych plosin typu AP 32
za 47,8 mil. eur s DPH formou ramcovej zmluvy. Projekt zahfiia kompletnu vymenu vSetkych vozidiel v pocte
47 ks a rozSirenie flotily o dodatoénych 8 ks. Dodanie a vymena vozidiel sa odhaduju na rok 2026. Automobilové
ploSiny su su¢astou flotily vySkovej techniky, ktora je nevyhnutna pre plnenie uloh Hasi¢ského a zachranného zboru
(HaZZ), ako napriklad hasenie a technické zasahy vo vySkach alebo evakuécia 0séb z vySok.

Obrazok 1: Hasi¢ska automobilova plosina

Zdroj: Ministerstvo vnutra SR

Preferovany variant je suéastou dlhodobého zameru obnovy vyskovej techniky HaZZ, ktora spociva
v zmene Struktiry vozidiel a znizeni prevadzkovych nakladov. VySkova technika zahffia aj automobilové
rebriky v poCte 61 ks. Podfa HaZZ su ploSiny vhodnejSie pri zdsahovych ¢innostiach (napr. moznost evakuécie
osoby na nosidlach) a preto je v rdmci planovanej obnovy vySkovej techniky planované navySenie ploSin o 8 ks
a zniZenie poctu automobilovych rebrikov o 20 ks. ZniZenie poCtu obstaranych rebrikovych automobilov o 20 ks
predstavuje odhadom 11,5 mil. eur. Uspora na prevadzkovych nakladoch pre mensie mnozstvo vozidiel nebola
investorom odhadnuta.

Vyradené vozidla budu odovzdané dobrovolnym hasiéskym zborom. Podla informacii investora je poCet
Ziadosti o poskytnutie vozidiel od dobrovolnych hasiéskych zborov vy$si ako poCet vyradzovanych vozidiel.



Ciele projektu

Cielom projektu je zabezpeéit' plnenie Uloh a akcieschopnost HaZZ po skonceni doby Zivotnosti
sucasnych vozidiel. Podla investora st automobily moraine zastarané, viaceré su v nevyhovujicom stave alebo
nie su vobec schopné prevadzky. Zo suCasnej flotily bolo az 16 automobilov vyrobenych pred rokom 1992
a najnovsie vozidlo bolo vyrobené v roku 2013. V odhadovanej dobe dodania (2026) bude mat 43 automobilov zo
47 za sebou aspon 15 rokov aktivnej sluzby.

Tabufka 1: Vekové zlozenie flotily hasiéskych automobilovych plosin

Rok vyroby Pocet ks
1970-1979 1
1980-1989 5
1990-1999 10
2000-2009 27
2010-2019 4
Spolu 47

Zdroj: tudia uskutoénitelnosti; Spracovanie: UHP

Investor zddvodiiuje potrebu rozsirenia flotily zlepSenim dostupnosti sluzby v Gizemi a narastom poétu
viacpodlaznych budov na Slovensku. V sicasnosti je tymto typom techniky vybavenych 10 z 15 stanic
najdolezitejSej V. kategorie. Na stanice V. a IV. kategorie pribudne dokopy 9 ks ploSin, pricom dojde k znizeniu
poétu z 2 na 1 ks vo vycvikovom stredisku Lest. Investor predpoklada vysSiu potrebu nasadzovania vozidiel, kedZe
od posledného nakupu automobilovych ploSin v roku 2011 na Slovensku pribudlo 45-tisic novych budov s aspon
2 poschodiami, z toho takmer 8-tis. budov ma viac ako 5 poschodi.

Tabufka 2: Poéty vozidiel podfa typu stanice

Kategoria stanice Pocet stanic Sucasny pocet Navrhovany pocet
v 15 10 15
v 12 8 12
Il 37 18 17
Il 54 " 1
Spolu 118 47 55

Zdroj: tudia uskutonitelnosti; Spracovanie: UHP

Vozidla budu nasadzované najma na hasenie poziarov a technické zasahy vo vySkach, zachranu
ohrozenych osob z vy$ok a voPnych hibok. Ciefom HaZZ je v 90 % pripadov dorazit na miesto vyjazdu do
20 minut. V roku 2020 bola ciel splneny v 92 % pripadov a v roku 2021 v 91 % pripadov. Za rok je tato technika
nasadena priblizne pri tisic vyjazdoch, €o predstavuje 3,2 % zo vSetkych vyjazdov.

|dentifikacia potreby

HaZZ v sicéasnosti nema zavedenu internt politiku pre ur¢enie podmienok na obmenu vozového parku.
Miera opotrebenia automobilov nie je centralne sledovana. Sledované su iba celkové naklady na opravu, stav
tachometra, motohodiny Cerpadla (neboli predlozené na hodnotenie) a spdsobilost’ pre vykonavanie zasahov.
Rozkaz prezidenta Hasi¢ského a zachranného zboru €. 13/2006 stanovuje Normativ technického vybavenia
hasi¢skou technikou a ostatnou technikou. V pripade automobilovych ploSin Normativ uvéddza minimélne jeden kus

na kazdu stanicu. Vek obmeny bol stanoveny univerzaine na 12 rokov bez ohfadu na typ techniky.



Ocakavané zvySenie poétu zasahov nie je mozné z predlozenych tdajov overit. Statistika o trukture vjjazdov
a dojazdovych €asov s pouZitim vySkovej techniky nebola st¢astou predloZzenych podkladov. Bez predloZenia
tychto udajov nie je mozné vyhodnotit, aka je miera plnenia ciela prijazdu na miesto zasahu v pripade vyjazdov
s pouzitim vySkovej techniky. Napriek nérastu poctu viacpodlaznych budov o 45-tis. od roku 2011 sa HaZZ dari
dosahovat ciel dorazit na miesto vyjazdu do 20 minat. V roku 2020 tomu tak bolo v 92 % pripadov, v roku 2021
v 91 % pripadov. Taktiez klesa poCet vyjazdov s pouZitim vySkovej techniky, ked ich v roku 2023 bolo 0 8 % menej
oproti 8-ro€nému priemeru, ktory bol st¢astou predlozenych podkladov. V pomere k celkovému poctu vyjazdov
tvoria vyjazdy s pouZitim vySkovej techniky konstantne okolo 3,3 %. Z predloZenych udajov vyplyva, ze kvoli
nevyhovujucemu technickému stavu bolo v prevadzke iba 33 zo 47 ploSin.

Tabufka 3: Pocet vyjazdov HaZZ celkom a s pouzitim vySkovej techniky (VT)

priemer

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2015-2022
Pg_cet 32009 29361 33740 31367 32013 30429 29108 31601 29848 31204
vyjazdov
ztohos
pouZitim 1148 1029 1181 1054 1097 958 946 893 955 1038
2
Podiel

vyjazdovs 36% 35% 35% 34% 34% 31% 32% 28% 32% 3,3 %
VT

Zdroj: Studia uskutocnitelnosti; Spracovanie: UHP

Zahraniéné publikacie odporuéaju dobu obmeny tohto typu techniky na 15 az 16 rokov. Studia uvadza
zahraniCny zdroj, ktory pre prvovyjazdové vozidlo odpori¢a zivotnost maximélne 15 rokov. Iny zdroj odporuca
vymenu tohto typu techniky po 15 rokoch. V Ceskej republike je odpori¢ana Zivotnost automobilovej ploginy
stanovena minimélne na 16 rokov.

Obnova vozidiel je opodstatnena, kedze v prevadzke su aj vySe 30-roéné vozidla. Potrebu obnovy
potvrdzuju vysledky bodovacieho systému pre kvantitativne posudenie stavu vozidiel, ktory ale ma
nedostatky a je potrebné ich zohFadnit’. V predpokladanej dobe dodania v roku 2026 bude az 43 zo 47 ks po
Standardne odporucanej 15-ro¢nej dobe Zivotnosti. Bodovaci systém okrem veku vozidla v rokoch zohladriuje
najazd v kilometroch, typ sluzby reflektujici mieru rizika poskodenia a opotrebovania, spolahlivost sledovana ako
pocet oprav v priebehu roka a néklady na opravy a udrzbu. Z dévodu absencie Udajov bola vynechana kategéria
stav vozidla (napriklad hrdzavenie karosérie, histéria havarii). Systém je inSpirovany tym, ktory je pouzivany v
Spojenych $tatoch americkych. Na z&klade vysledkov bodovacieho systému vyZaduje okamzitu vymenu 44 vozidiel
a 3 vozidla spifiajii podmienky na vymenu. Mimo prevadzky je taktiez tretina flotily.

Bodovaci systém nedostatoéne odzrkadluje naklady na servis su¢asnych vozidiel (7 %) a vysoku vahu
priklada ich veku (67 %). V praxi to znameng, Ze obnovované mozu byt starSie auta v dobrom technickom stave
na ukor novsich vozidiel v horSom technickom stave (pozn. pouZité ddaje su z februara 2023 a nemusia odraZat
aktualny stav). Ak je vySka servisnych nékladov v hodnote obstaravacej ceny vozidla, moze byt efektivnejSia
vymena vozidla. V tomto zmysle k obnove osobnych vozidiel pristupuje Ministerstva vnutra SR, kde je jednym z

v v

udrzby) presiahne 100 % z obstaravacej ceny vozidla (kumulativne, bez poistnych udalosti), alebo 200 %
zostatkovej hodnoty. Pri vySke servisnych nakladov v obstaravacej cene vozidla v pouzitom bodovom systéme
ziska vozidlo iba 28 % bodov potrebnych na obmenu.


https://firecomm.gov.mb.ca/docs/insurance_grading_recognition_used_rebuilt_fireapparatus_mar2010.pdf
https://www.firehouse.com/apparatus/article/21142446/apparatus-replacement
https://www.hzscr.cz/soubor/tp-sts-17a-2014-pdf.aspx
https://www.fireapparatusmagazine.com/fire-apparatus/fleet-replacement-challenges-equal-opportunities/
https://www.minv.sk/swift_data/source/images/obnova-vozidiel-koncepcny-plan-2031.pdf

Tabufka 4: Stupnica bodového systému

Pocet bodov Stav

Menej ako 13 bodov Vyborny

13 aZ 17 bodov Dobry

18 aZ 22 bodov Spifia podmienky na vymenu
viac ako 22 bodov VyZaduje okamZitu vymenu

Zdroj: $tudia uskutognitelnosti; Spracovanie: UHP

Pristup k obnove méze byt realizovany nékladovo efektivnym spésobom pri zohfadneni nakladov na servis
sucasnych vozidiel a vytvoreni priorizovaného poradia obnovy. Z analyzy predloZenych udajov o vozovom
parku vyplyva, ze medzi vozidlami su vyrazné rozdiely vo vySke nakladov na servis v prepocte na pocet
prejazdenych km roCne. Tento ukazovatel bol zvoleny ako najlepSie vystihujici skutocné vyuzitie automobilov
vzhladom na neupiné Udaje nakladov na servis (spolahlivé az od roku 2013) a chybajuce udaje o motohodinach,
ktoré by mohli byt vhodnejSie pre tento typ techniky. Na zaklade tohto porovnania je viditelna rézna spolahlivost
jednotlivych modelov ploSin. Poradie obnovy by malo zohfadnit aj jednorazové vysoké naklady na opravy, ktoré
suvisia s dihodobou prevadzkou. Vysoké roéné naklady na opravy (najvyssich 5 %) sa vo vzorke vyskytli priemerne
po 12 rokoch prevadzky vozidla a tvorili v priemere 12 % jeho obstaravacej ceny.

Tabufka 5: Vozidla s najvy$simi nakladmi na servis vzhladom na najazd km

Najazd km za Servisné naklady na

Typ vozidla Rok vyroby Kategoria stanice

rok km
AP F42 RL Bronto Skylift MB Actros 2004 287 7 v
AHZS 1D Magirus Multistar Iveco Eurocargo 2007 402 69 Il
AP F44 RLX Bronto Skylift MAN TGS 2009 1512 30 v
AP F44 RLX Bronto Skylift MAN TGS 2009 1162 29 v
AP F44 RLX Bronto Skylift MAN TGS 2009 691 28 Y

Zdroj: $tudia uskutocnitelnosti; Spracovanie: UHP
Projekt je v sulade s Investicnym planom Ministerstva vnitra SR a patri medzi projekty s najvySSou
prioritou. Najvy3Siu prioritu mé celkom 38 projektov. Stuperi priority projektov nie je analyticky podloZeny.

Analyza alternativ
Studia uskuto&nite/nosti porovnava $tyri alternativy, ktoré st odli$né poétom obstaravanych vozidiel.

Alternativa 0 - Nulty variant zachovani sti¢asného stavu bez realizacie projektu. V Studii je vyhodnotena ako
nevyhovujuca z dévodu zastaranej techniky.

Alternativa 1 - Obmena techniky v siiéasnom rozsahu spociva vo vymene vSetkych st¢asnych ploSin formou
kus za kus. Vzhladom na dodrZanie ciela dojazdu na miesto zasahu do 20 min v 90 % pripadoch je podla investora
sucasny pocet nedostatoény z dévodu narastu po¢tu viacpodlaznych budov.

Alternativa 2 - Preferovany variant predpoklada nakup 55 ks automobilovych plo$in, z ktorych 47 ks vymeni
v8etky suCasné ploSiny formou kus za kus. Zostavajucich 8 ks rozSirenia flotily o dodato¢nych 8 ks. Rozsah
55 vozidiel je podla investora najvhodnejSou alternativou zo zvazovaného rozsahu 47 az 118 kusov.

Alternativa 3 - Maximalisticky variant predpoklada vybavenie vSetkych 118 hasi¢skych stanic v SR
automobilovou ploSinou v zmysle Normativu technického vybavenia hasi¢skou technikou. Vzhfadom na nésledny
2,5-nasobny narast poctu kusov a skutocnost, ze Uzemie SR bolo doteraz zabezpecené 47 ks ploSin, nie je tento
variant v §tudii dalej rozoberany.


https://www.minv.sk/?institut-spravnych-bezpecnostnych-analyz-isba&subor=511178

Ekonomické hodnotenie

Realizaciou projektu si o¢akavané spolo¢enské prinosy ako ochrana Zivota, majetku a zdravia obyvatefov,
ktoré je ale naroéné presne vy€islit. Z dévodu zlozitej kvantifikacie investor nepristipil k vygisleniu
spologenskych prinosov.

Naklady projektu

Jednotkova cena vozidiel 870-tis. eur je priblizne na trovni porovnatelného nakupu v Ceskej republike.
Odhadovana cena vozidla bola stanovena na zéklade cenovej ponuky z prieskumu trhu a nasledného jednania za
G&elom zniZenia ceny. V porovnani s nakupmi automobilovych plosin v Ceskej republike za 947-tis. eur je cena
porovnatelna. V tomto pripade iSlo o indexaciu rAmcovej zmluvy na nakup automobilovych plodin na cenovu Uroven

vy

pripadoch déjde vymenou vozidla k zvySeniu $tandardu kvéli planovanému zjednoteniu typu techniky v ramci
vozového parku.

Nakup novych vozidiel vratane rozsirenia o 8 ks povedie k odhadovanej Gispore prevadzkovych nakladov
vo vyske 8,3 mil. eur za 13 rokov. Vyska prevadzkovych nakladov bola odhadnuta na zéklade skutoénych
prevadzkovych nakladov sucasnych vozidiel v zavislosti na veku vozidla. Prevadzkové naklady na sucasnu flotilu
boli stanovené ako priemer prevadzkovych nékladov za roky 2020 aZ 2022. RozSirenim ddjde v buducnosti k
planovanej zmene Struktury flotily vySkovej techniky a zniZeniu po€tu obnovenych automobilovych rebrikov o 20
ks, ¢o predstavuje odhadom 11,5 mil. eur.

Rizika projektu

Projektu nema zabezpeéené financovanie. Podla $tidie bude zabezpecené podfa disponibilnych zdrojov
Ministerstva vnitra SR. Alternativa financovania z fondov Eurépskej Unie je planovana v ramci Programu Slovensko
2021 — 2027, Priorita Zivotné prostredie, Opatrenie 2.4.8: Posilnenie a modernizacia intervenénych kapacit
a infrastruktry na zvladanie katastrof. Prostriedky by mali byt ur€ené na opatrenia v oblasti adaptacie na zmenu
klimy s alok&ciou 170,1 mil. eur. Nie je zrejmé, Ci projekt spadé do tejto kategdrie a bude moct byt financovany
z tychto zdrojov. V pripade moznosti Cerpania tychto prostriedkov nie je zrejma miera financovania.



https://smlouvy.gov.cz/smlouva/20932195?backlink=422zl
https://eurofondy.gov.sk/wp-content/uploads/2024/04/Program_Slovensko_23042024.pdf
https://eurofondy.gov.sk/wp-content/uploads/2024/04/Program_Slovensko_23042024.pdf

Prilohy

Tabufka 6: Predlozeny bodovaci systém vozidiel

zic;zdove Typ vozidla Vek Najazd (km) Spolahlivost  Servis  Typ sluzby Body
AHZS 1D Magirus Multistar
1 Iveco Eurocargo " 11 ! 01 S 18,2
AHZS 1D Magirus Multistar 12 14 1 04 5 198
2 Iveco Eurocargo
AHZS 1D Magirus Multistar 19 23 1 0.1 5 203
3 Iveco Eurocargo
AHZS 1D Magirus Multistar 19 33 9 09 5 232
4 Iveco Eurocargo
AHZS 1D Magirus Multistar 15 18 1 06 5 235
5 Iveco Eurocargo
AHZS 1D Magirus Multistar
6 Iveco Eurocargo 15 26 ! 06 5 24,2
AHZS 1D Magirus Multistar
7 Iveco Eurocargo 15 26 ! 04 5 24,0
AP F44 RLX Bronto Skylift
8 MAN TGS 15 1,0 2 11 5 240
AHZS 1D Magirus Multistar
9 Iveco Eurocargo 16 20 1 05 5 245
AHZS 1D Magirus Multistar
10 Iveco Eurocargo 15 28 2 02 5 250
AP F44 RLX Bronto Skylift
11 MAN TGS 15 2,0 2 11 5 251
AHZS 1D Magirus Multistar 15 24 2 07 5 25,1
12 Iveco Eurocargo
AHZS 1D Magirus Multistar 17 06 1 15 5 25,1
13 Iveco Eurocargo
AHZS 1D Magirus Multistar
14 Iveco Eurocargo 15 26 2 0.7 5 253
AP F44 RLX Bronto Skylift
15 MAN TGS 15 1,6 2 1,8 5 254
AP F44 RLX Bronto Skylift
16 MAN TGS 15 24 2 1,2 5 256
AHZS 1D Magirus Multistar 17 21 1 06 5 258
17 Iveco Eurocargo
AHZS 1D Magirus Multistar 17 26 1 02 5 258
18 Iveco Eurocargo
AHZS 1D Magirus Multistar
19 Iveco Eurocargo 17 27 ! 0.1 5 259
AHZS 1D Magirus Multistar 17 25 1 05 5 26,0
20 Iveco Eurocargo
AP F44 RLX Bronto Skylift
21 MAN TGS 15 21 2 24 5 26,5
AHZS 1D Magirus Multistar
22 Iveco Eurocargo 17 29 ! 06 5 26,6
AHZS 1D Magirus Multistar
23 Iveco Eurocargo 16 29 2 07 5 26,6
AHZS 1D Magirus Multistar 17 32 1 05 5 26,7
24 Iveco Eurocargo
AHZS 1D Magirus Multistar 17 3.4 1 05 5 26,9
25 Iveco Eurocargo
AHZS 1D Magirus Multistar 17 39 2 06 5 28,4
26 Iveco Eurocargo
AP F42 RL Bronto Skylift MB
97 Actros 20 0,5 2 11 5 28,7
10



AHZS 1D Magirus Multistar

28 Iveco Eurocargo 17 47 2 02 5 28,9
AHZS 1D Magirus Multistar
29 Iveco Eurocargo 15 62 2 1.0 5 29,3
AHZS 1D Magirus Multistar
30 Iveco Eurocargo 21 25 1 02 5 206
N AP F42 RLEg;)rr;tso Skylift MB 20 21 9 11 5 302
32 AP 27 SUB T 815 33 1,8 1 3,0 5 43,8
" AP 40-2T1 g;%nto Skylift T 34 19 9 12 5 44,1
“ AP 50-2T1 g;%nto Skylift T 37 15 1 06 5 45,1
35 AP 27 SUBT 815 34 1,3 2 40 5 46,3
36 AP 27 SUBT 815 34 2,0 1 6,5 5 48,4
37 AP 27 SUBT 815 34 1,1 2 6,4 5 48,5
38 AP 27 SUBT 815 34 1.2 1 75 5 48,7
39 AP 27 SUBT 815 39 2,8 1 1,3 5 49,0
40 AP 27 SUB T 815 34 1,6 2 6,6 5 49,1
41 AP 27 SUBT 815 34 1,6 1 7,7 5 49,3
49 AP 27 SUBT 815 35 2,7 1 57 5 49,4
43 AP 27 SUBT 815 37 2,1 1 6,4 5 51,6
44 AP 27 SUBT 815 34 1,6 1 10,3 5 51,9
45 AP 27 SUBT 815 32 1,9 1 13,7 5 53,6
46 AP 27 SUBT 815 36 15 1 10,8 5 54,3
47 AP 27 SUB T 148 49 2,5 1 4.1 5 61,6
Spolu 1060 105,9 66 117,9 235 1584,8
Podiel na
celkovych 67 % 7% 4% 7% 15 % 100 %
bodoch

Zdroj: ISBA,; spracovanie: UHP
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